kathleen van brempt
vlaams minister van mobiliteit, sociale economie en gelijke kansen
antwoord 

op vraag nr. 78 van 20  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van an michiels
Vooraf vermelden wij dat al de onderstaande elementen van antwoord omtrent 'vrije busbanen' betrekking hebben op zowel:

· een inrichting conform art.72.5 van het verkeersreglement en aangeduid met het bord F17 - gekend als "busstrook";

· een inrichting conform art. 72.6 van het verkeersreglement en aangeduid met het bord F18 - gekend als busbaan of nog "bijzonder overrijdbare bedding";

· een inrichting "eigen bedding" - doorgaans van de tram;

· een inrichting waar de bus in tegenrichting rijdt in een éénrichtingsstraat.

1. Bijlage 1 geeft overzicht van de 'vrije busbanen' die in het kader van het jaarprogramma 2006 - artikel 73.16 - doorstromingsprogramma voorzien zijn en dit opgedeeld naar aard project en provincie.

2. Vanzelfsprekend is een exact tijdstip nu nog niet te bepalen. Eerst zullen nog de ontwerpen van deze projecten (verder) moeten opgemaakt worden en besproken met de VVM De Lijn en de betrokken gemeenten. De administratie Wegen en Verkeer heeft de intentie in de loop van 2006 (de) projecten in uitvoering te laten gaan.

3. De bedragen opgenomen in het jaarprogramma 2006 zijn slechts (ruwe) ramingen. Zolang er geen definitief ontwerp opgemaakt is, is een nauwkeurige raming niet mogelijk.

Ook dan geldt nog dat de zuivere openbaar vervoersingreep bijna onvermijdelijk een aantal andere ingrepen met zich brengt of deel is van een grotere herinrichting zodat de exacte kostprijs uitsluitend hiervoor moeilijk afzonderlijk te bepalen is.

4. Bij sommige projecten betekent de aanleg van een busbaan een verbetering voor alle verkeersdeelnemers, zodat de terugkeer niet aan de orde is. 

Tevens is de aard van de ingreep medebepalend voor de mogelijkheid om al dan niet terug te keren naar de huidige situatie. Een aantal projecten omhelst de volledige herinrichting, soms van gevel tot gevel. Een aantal andere projecten beperken zich tot de vereiste markeringen en verticale signalisatie. Daar is het inderdaad mogelijk de huidige situatie zonder belangrijke infrastructuurwerken te herstellen, indien dit noodzakelijk mocht zijn. 

5. Een evaluatie is nodig en kan ten vroegste 6 maanden na de openstelling voor het verkeer gebeuren, behalve als er op kortere termijn zeer omvangrijke problemen zouden ontstaan.

Er wordt trouwens op gestructureerde wijze en regelmatige basis overleg gepleegd tussen de administratie Wegen en Verkeer en de provinciale entiteiten van de VVM De Lijn. Tijdens deze vergaderingen worden de problemen, vragen en knelpunten van doorstroming besproken en opgevolgd, zodat wij kunnen spreken van een permanente evaluatie van de doorstromingsproblematiek.
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