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1. De centrale vraag die dient gesteld te worden, is of de Kallosluis de verdere evolutie van de zeevaart en de binnenvaart die in het vooruitzicht wordt gesteld, nog kan opvangen. In dit verband dient rekening te worden gehouden met een vergelijking van de bestaande en maximaal mogelijke benutting van de sluis. 

Uit gegevens van het Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen blijkt dat de Kallosluis sterk stijgende benuttingspercentages optekent. De operationele capaciteit van een sluis wordt gewoonlijk bepaald op 80% van de maximale capaciteit. Vanaf een overschrijding van deze grens, zullen belangrijke wachttijden en operationele problemen aan de sluis ontstaan. In 2003 werkte de Kallosluis nagenoeg aan haar volledige capaciteit (96%). Een analyse van de scheepvaartstatistieken (januari 2004) uitgevoerd door de Havenkapiteinsdienst van het Gemeentelijke Havenbedrijf Antwerpen geeft aan dat meer dan ongeveer 37% van de vertragingen te wijten is aan een overbezetting van de sluis.

2. Met "incidenten" worden hier vermoedelijk onvoorziene gebeurtenissen die een tijdelijke onbeschikbaarheid van de sluis tot gevolg hadden, bedoeld. Het betreft het gevolg van een schadegeval (aanvaring van de sluisinstallatie) of een defect. 

Wat betreft schadegevallen gedurende de laatste 10 jaar, bracht quasi geen enkel schadegeval een noemenswaardig oponthoud mee. Enige uitzondering betreft de aanvaring tegen deur 2 door het ms AKTEA op 16 oktober 1996 waarbij ca. 5 uur nodig was alvorens de sluis terug vrij was. Hierbij diende gerekend met de tijd voor het uitvoeren van de nodige inspecties en het vrijmaken van de deur om deze terug in de deurkamer te plaatsen, waarna de reservedeur in gebruik werd genomen. In de afgelopen 10 jaar werden geen plotse defecten aan de installaties van de Kallosluis genoteerd die oponthoud hebben veroorzaakt. 

3. De uitvoering van een project als de tweede maritieme toegang tot de Waaslandhaven vereist een uitermate goed voorbereid dossier aangezien het de verdere ontwikkelingsmogelijkheden van dit havengedeelte zowel op korte als op langere termijn bepaalt. Het verdere onderzoeksprogramma omvat verschillende technische, maar eveneens economische en natuurbouwkundige studies. Ik heb inmiddels aan de administratie AWZ opdracht gegeven om het studieprogramma versneld op te starten.

Ik verwacht op basis van de resultaten van dit uitgebreide studieprogramma een nota over een tweede maritieme toegang voor de Waaslandhaven in de loop van 2007 aan Vlaamse Regering te kunnen voorleggen.

