kris peeters
vlaams minister van openbare werken, energie, leefmilieu en natuur
antwoord 

op vraag nr. 53 van 19  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van marc cordeel
1. Ik verwijs de Vlaamse volksvertegenwoordiger naar mijn mededeling d.d. 27.10.2005 aangaande dit project. 

Lot 1 van de aanbesteding is voorzien op de begroting van 2007. De werkzaamheden zullen starten in de loop van 2007 en uitgevoerd worden in de loop van 2007-2009.

Onteigeningen: 2006 - eerste helft 2007

MER: eerste helft 2006

GRUP; 2006 – eerste helft 2007/goedkeuring april 2007

Bouwaanvraag: goedkeuring april 2007

Lot 1: bouwrijp maken van het terrein / minderhinder maatregelen

Detailstudie: 2006

Aanbesteding: einde 2006

Uitvoering: start najaar 2006

Lot 2: bouw van de brug over het Albertkanaal

Detailstudie: 2006

Aanbesteding: einde 2006 – begin 2007

Uitvoering: 2007 - 2008

Lot 3: wegeniswerken en betonconstructies + bouw van de rotondes met fietskokers + de fly-overbrug en de verbreding van de B-brug over de E313

Detailstudie: 2006 – eerste helft 2007

Aanbesteding: 2007

Uitvoering: 2008 – 2009

Lot 4: aanplantingen, verlichting, bewegwijzering, etc…

Detailstudie: 2006 - 2007

Aanbesteding: 2007

Uitvoering: 2009

2. De aanleg van een rondweg rond Herselt wordt niet voorzien op de huidige meerjarenbegroting van de administratie Wegen en Verkeer (AWV). 

Er bevindt zich op het gewestplan een omleidingstracé van de N19 rond Herselt met een lengte van 5,9 km. Het is dus een relatief lang tracé en ligt op de rand van de vallei van de Grote Nete. Er zijn in het verleden nog geen onteigeningen uitgevoerd op dit tracé. Het betreft hier een secundaire weg van categorie 1.

Gedurende de vorige Vlaamse legislatuur heeft de gemeente Herselt een gemeentelijk mobiliteits-plan opgemaakt in samenspraak met AWV en is het scenario van de aanleg van de rondweg (duurzaam scenario 2) afgewogen tegen de aanleg van de doortocht (duurzaam scenario 1).

Het verkeer in het centrum van Herselt is op dit moment verzadigd. Het mobiliteitsplan stelt op basis van de huidige verkeersintensiteiten dat vanuit verkeersleefbaarheid een doortocht haalbaar is, maar een omleiding vanuit verkeersleefbaarheid ten zeerste verantwoord is. Bij een toekomstige verhoogde verkeersintensiteit wordt echter deze verkeersleefbaarheidsdrempel over-schreden en is de gemeente vragende partij voor een omleiding.

De gemeente geeft in gesprekken mondeling aan dat zij de omleiding als de volgende stap in de realisatie van haar mobiliteitsplan ziet. De administratie (AWV) kan zich hierbij aansluiten.

In het kader van alle ruimtelijke ontwikkelingen of mobiliteitsstudies wordt door AWV echter terdege rekening gehouden met de omleidingsweg. Een echte timing voor de realisatie van de rondweg is nog niet zinvol.

