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van marc cordeel
1. Ik onderschrijf de analyse van de Vlaamse volksvertegenwoordiger inzake de mogelijkheid tot een gevoelige expansie van de containertrafiek naar aanleiding van het operationeel worden van de containerterminals langsheen het Deurganckdok. 

Deze te verwachten groei zal ongetwijfeld invloed hebben op de verkeersafwikkeling van de regio Linkerscheldeoever en als dusdanig op alle aldaar aanwezige transportmodi. Verschuivingen tussen deze transportmodi lijken mij onafwendbaar teneinde de verkeersafwikkeling beheersbaar te houden. 

2. Belangrijke elementen die ongetwijfeld in het strategisch plan voor de Antwerpse haven aan bod kwamen en in rekening werden gebracht, zijn:

-
het verbeteren van de ‘modal split’. Een project dat daarvoor van groot belang is, is de Liefkenshoekspoortunnel;

-
het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen;

-
het Provinciaal Ruimtelijk Structuurplan;

-
het mobiliteitsplan Beveren;

-
de Oosterweelverbinding;

-
de P&R Melsele.

De doortrekking van de R2 tussen de N49/E34 en de E17 kwam bij de besprekingen voor het regeerakkoord aan bod als te onderzoeken optie in het kader van de missing links. De effectieve uitvoering van dit tracé kan op dit ogenblik echter nog niet op korte termijn worden ingepland, aangezien dit tracé niet is opgenomen in het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen.

Alvorens uitspraak te doen over het door de Vlaamse volksvertegenwoordiger beschreven scenario van verkeersafwikkeling op de Linkerscheldeoever, acht ik het noodzakelijk de resultaten van het strategisch plan voor de haven van Antwerpen af te wachten. Derhalve lijkt het mij dan ook te vroeg om ook nu reeds uitspraken te doen over mogelijke financieringswijzen.

