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van jan peumans
1. Het T-net (stadsnet Tongeren) kaderde in de realisatie van “Basismobiliteit”. De Lijn geeft aan dat hiervoor het projectgebied en de bestaande lijnen onder de loep werden genomen, waarbij werd gekeken naar de vereiste afdekking door het openbaar vervoer van het gebied volgens de normen van het decreet basismobiliteit en het potentieel.

2. De Lijn leverde volgende overzicht van de kosten:

· Communicatiebudget: 30.000 euro. De Lijn meldt dat in het kader van basismobiliteit er voor elk nieuw project een communicatiebudget voorzien was. 
· De exploitatiekosten voor de stadslijnen en belbussen in Tongeren bedragen vandaag ca. 2.127.000 euro op jaarbasis.

· Investeringskosten: De Lijn meldt dat er geen specifiek overzicht beschikbaar is van de investeringskosten in het kader van projecten basismobiliteit.
3. Bij het derdebetalerssyteem  in Tongeren betaalt de klant een percentage en de stad het andere deel. Meer informatie over de verdeling is te vinden in volgende infofiche van De Lijn: http://www.delijn.be/images/DBS_gemeenten_2014_tcm7-40209.pdf 

De Lijn merkt op dat,  met of zonder derdebetalersysteem, aan de huidige tarieven en met de huidige vervoerbewijzen de kost van het vervoer niet wordt gedekt.

De Lijn meldt dat ze de gevraagde  kostendekking (waarbij de ontvangsten van het derdebetalersysteem op de T-lijnen geïsoleerd worden) niet op een dergelijke manier kan opsplitsen.  De Lijn geeft aan dat het T-net bestaat uit een aantal verschillende lijnen in en rond Tongeren en dat er daarnaast ook nog de belbus en de streeklijnen op het grondgebied van Tongeren zijn.

4. De Lijn meldt dat door de bestaande structuur van vervoerbewijzen het vandaag niet mogelijk is om het grootste deel van de reizigers aan een bepaalde lijn toe te wijzen. Dit zal in de toekomst worden verholpen door de invoering van RETIBO (en de MOBIB-kaart). De Lijn geeft aan dat ze daardoor momenteel geen cijfers kan plakken op de reizigerswinst die door het T-net is gerealiseerd.
Net zoals alle andere projecten basismobiliteit, werd ook dit dossier geëvalueerd nl. in 2004 en in 2005. Na de eerste evaluatie werd het T-net grondig bijgestuurd. Deze aanpassingen zijn ingegaan vanaf 27 december 2004. De Lijn geeft aan dat de evaluatiedossiers telkens uitgebreid in de OpenbaarVervoersCommissie (OVC) besproken werden. 


De Lijn leverde volgende overzicht van bijsturingen:

· Samenvoeging belbussen 736 Tongeren en 737 Tongeren-Hoeselt, gezien de lage uitvoeringspercentages. De aansluiting op het stadsnet en de uren van bediening bleven ongewijzigd. In de grotere belbuslus werden nog een aantal extra haltes opgenomen. Deze belbus rijdt ook op zondag, waar hij eerst enkel van maandag tot en met zaterdag rijdt.

· Stadslijnen werden doorgekoppeld waardoor minder overstappen moesten gebeuren. Voorheen zes aparte lijnen, nu drie lijnen die elkaar ontmoeten aan het station en dan verder rijden.

· Zondagbediening werd hervormd: o.a. ruimere belbusbediening ook op zondag
5. Bij het derdebetalerssyteem  in Tongeren betaalt de klant een percentage en de stad het andere deel. Sinds 1 februari 2014 betaalt de stad 70% en de klant 30%. Meer informatie over de verdeling is te vinden in volgende infofiche van De Lijn: http://www.delijn.be/images/DBS_gemeenten_2014_tcm7-40209.pdf 

De Lijn merkt op dat,  met of zonder derdebetalersysteem, aan de huidige tarieven en met de huidige vervoerbewijzen de kost van het vervoer niet wordt gedekt.

