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1. Inleiding

Op 23 juni 2011 werd aan de raad van bestuur van De Lijn de Tramvisie 2020 voorgesteld(presentatie in bijlage), waarin de huidige situatie van het trampark van De Lijn en de noden wat betreft vervanging van de oude trams (PCC en Kusttram) en uitbreiding van het park in functie van de infrastructuurprojecten, uitvoerig werden beschreven. Hieruit werd een globaal voorstel van investeringsprogramma voor trams voor De Lijn opgemaakt voor de periode van heden tot het begin van het volgend decennium.
Dit investeringsplan omvat eveneens voorstellen voor werken aan trams van het bestaande trampark, zodanig dat de periode tot aan de effectieve vervanging van deze trams kan overbrugd worden. Deze revisiewerken worden in deze nota kort behandeld en maken deel uit van afzonderlijke investeringsdossiers dewelke aan de raad van bestuur ter goedkeuring zullen worden voorgelegd.
Gelijktijdig met de opmaak van de Tramvisie 2020 (versie 2011) liep de prijsvraag voor de levering van 88 trams voor Antwerpen en Gent, waarvan de formele gunningbeslissing met betrekking tot de Opdracht 261 door de raad van bestuur werd genomen op 14 maart 2012, en dewelke door de Vlaamse regering werd bekrachtigd op 13 juli 2012. De contractondertekening vond plaats op 26 september 2012. De levering van de Eerste Schijf van 48 trams van deze opdracht zal normaal gezien starten in het najaar van 2014.

Vervolgens werd de evolutie in de projectie van de investeringen in bijkomende tramlijnen, ten opzichte van de situatie die in 2010-’11,opgemaakt door de entiteiten, geëvalueerd en waar nodig bijgestuurd.

Om het aantal trams te kunnen bepalenzijn de onderstaande factoren onderzocht, op basis van de noden voor:
i) de vervanging van de oude trams;
ii) de exploitatie van de netuitbreidingen;
iii) de vertramming van radiale buslijnen (met voldoende potentieel).

Er werd beperkt rekening gehouden met maatregelen ter verbetering van de doorstroming, door de geplande modernisering van de verkeerslichtenbeïnvloeding.
De huidige levering van 88 trams is eveneens mee in de berekening opgenomen, er van uitgaande dat de Tweede Schijf van 40 trams wordt besteld en geleverd (Opdracht 261).
Bij de bepaling van de benodigde trams in het park is op basis van de evolutie van de geplande dagelijkse inzet op het net een percentage aan reserve toegevoegd. Dit percentage is per entiteit gebaseerd op specifieke exploitatienoden en aantal oude te vervangen trams. Door alle oude trams te vervangen is voorzien om een reservepercentage van 15% te kunnen hanteren voor het trampark per entiteit, waarbij desgevallend rekening dient te worden gehouden met specifieke exploitatie-eigenschappen.
Deel 2 schetst het huidige trampark van De Lijn, waarbij de nodige investeringen op de Antwerpse PCC’s en de trams van West-Vlaanderen worden toegelicht. In deel 3 van de voorliggende nota worden de uitgangspunten voor de actualisatie van het investeringsplan voor de tramvloot toegelicht.Vervolgens komt de evolutie van de dagelijkse inzet van trams aan bod (deel 4) en wordt de mogelijkheid tot standaardisatie die geboden wordt door de groepering van tramaankopen verduidelijkt. Tenslotte worden de noden aan nieuwe trams samengevoegd in deel 6 om te kunnen overgaan tot de samenstelling van een opdracht 263 voor de aankoop van trams voor de West-Vlaanderen, Antwerpen en Oost-Vlaanderen. De levering van de trams van deze opdracht zal worden gespreid over zes jaar vanaf 2018.
Gezien het feit dat de tramprojecten gespreid worden in de tijd en de vervanging van de oude trams niet in één opdracht voor levering van trams zal kunnen geschieden, is reeds een aanzet gegeven voor de vervolgopdracht, waardoor de vervanging effectief kan worden afgewerkt en de nodige bijkomende trams voor de netuitbreidingen kunnen worden voorzien.
Het doel is om op deze wijze de oudere trams,dieomwille van capaciteitsnoden langer in dienst gehouden worden, geleidelijk aan effectief te vervangen om zo de gemiddelde leeftijd van het trampark te verminderen en de onderhoudskosten onder controle te houden.
2. Trampark op 31 december 2012, beperkte revisies en lopende bestellingen
2.1. Aantal trams per entiteit

ANTWERPEN:
	Periode levering
	Oorspronkelijk aantal
	Situatie op 31-12-2012

	1960-1962:
	61 niet koppelbare PCC’s
	50

	1966-1975:
	105 koppelbare PCC (= 52,5 stellen)
	105       (52,5)

	1999-2007:
	65 (+ 6*
) Hermelijntrams
	78 + 6*

	2012:
	13 Hermelijntrams
	


Er werd een zeer beperkt aantal (aantal = 11) niet koppelbare PCC’s uit dienst genomen met de instroom van de Hermelijntrams tussen 1999 en 2007, aangezien de Hermelijntrams in hoofdzaak werden ingezet voor netuitbreiding en vertramming. In 2012 werden 13 bijkomende Hermelijnen geleverd die eveneens worden ingezet voor de netuitbreiding, en slechts op termijn kunnen gebruikt worden om PCC’s te vervangen.

De exploitatie te Antwerpen dient heden te worden verzekerd door zowel PCC’s als Hermelijntrams, waarbij beide tramtypes een ongeveer gelijk aantal kilometers voor hun rekening nemen (de aangeboden capaciteit door Hermelijn is wel overwegend).
OOST-VLAANDEREN:
	Periode levering
	Aantal
	Situatie op 31-12-2012

	1971-1974:
	54 niet koppelbare PCC’s
	41

	1999-2007:
	35 (+ 6*) Hermelijntrams (2R)
	35 + 6*


Er werden reeds 13 PCC’s uit dienst genomen en 22 PCC’s gemoderniseerd. De overige originele PCC’s worden nog in zeer beperkte mate ingezet.
De exploitatie wordt maximaal verzekerd met Hermelijntrams aangevuld met gemoderniseerde PCC-trams.

WEST-VLAANDEREN:
	Periode levering
	Aantal
	Situatie op 31-12-2012

	1981-1984:
	48gelede trams BN6000
	48

	1999-2007:
	6* Hermelijntrams (1R)
6* Hermelijntrams (2R)
	6* + 6*


Tijdens het hoogseizoen worden aan de kust in totaal 15 Hermelijntrams ingezet die vanuit het binnenland worden overgebracht. Er zijn heden in totaal 20 Hermelijntrams die gebruikt worden als pooltrams. De 13 nieuwe Hermelijntrams van Antwerpen kunnen in de toekomst eveneens als pooltrams worden ingezet.

De pooltrams worden gebruikt om op capaciteitsproblemen op een snelle en punctuele manier in te kunnen spelen.

2.2. Theoretisch jaartal van vervanging per entiteit (basis Tramvisie uit 2002)
Het jaartal van vervanging van de verschillende tramreeksen wordt bepaald op basis van de periode van levering en de eventuele uitgevoerde revisies of moderniseringen. De onderstaande tabel is gebaseerd op de nota Tramvisie van 2002.
	Entiteit
	Voertuigtype
	Aantal
	Resterende levensduur
	Theoretische Vervanging

	Antwerpen
	PCC-niet koppelbaar
	50
	9 jaar na revisie
	2010-2015

	
	PCC-koppelbaar
	105
	18 jaar na ombouw
	2010-2018

	
	Hermelijn (1R)
	65 (+ 5
)
	36 jaar na aankoop
	2035-2042

	
	Hermelijn (1R)
	13

	36 jaar na aankoop
	2048

	O.-Vlaanderen
	PCC1
	19
	36 jaar na aankoop
	2007-2011

	
	PCC2
	22
	18 jaar na ombouw
	2018-2021

	
	Hermelijn (2R)
	35 (+ 5
)
	36 jaar na aankoop
	2036-2042

	W.-Vlaanderen
	Kusttram 1° generatie TK
	16
	36 jaar na aankoop
	2017-2018

	
	Kusttram 2° generatie TK
	31

	18 jaar na inbouw TK
(originele wagendelen)
	2020-2021
(2017-2018)

	
	Hermelijn “Antwerpen-Kust”
	6 (+ 1)

	36 jaar na aankoop
	2040-2042

	
	Hermelijn “Gent-Kust”
	6 (+ 2)

	36 jaar na aankoop
	2040-2042


2.3. Huidige opdracht 261 voor levering van trams (Antwerpen en Oost-Vlaanderen)
Zoals in de inleiding ook reeds werd vermeld is de opdracht voor de levering van de Eerste Schijf van 48 trams volop lopende. Deze bestaat uit:
· 10 zeer lange tweerichtingstrams voor Oost-Vlaanderen met een lengte van 43m en een totale capaciteit van 378 plaatsen;
· 10 zeer lange éénrichtingstrams voor Antwerpen met een lengte van 43m en een totale capaciteit van 380 plaatsen;
· 28 lange éénrichtingstrams voor Antwerpen met een lengte van 31,5m en een totale capaciteit van 268 plaatsen.

Binnen deze opdracht is een Tweede Schijf van veertig trams mogelijk, waarvoor de budgettaire middelen nog dienen te worden vastgelegd. De Twee schijf is als volgt samengesteld (zelfde types als in de Eerste Schijf):
· 10 lange eenrichtingstrams voor Antwerpen;
· 16zeer lange tweerichtingstrams voor Oost-Vlaanderen;
· 14 zeer lange tweerichtingstrams voor Antwerpen.
Een deel van de middelen dient te worden vastgelegd in 2014. Het tweede resterende deel dient te worden vastgelegd in 2015, waarbij wordt opgemerkt dat de bestelling van de Tweede Schijf uiterlijk drie jaar na contract close dient te gebeuren (i.c. 26 september 2015).
2.4. Overbruggingsmaatregelen

Omwille van de uitgevoerde netuitbreidingen en de vraag naar bijkomende capaciteit op de tramnetten, waardoor de huidige trams langer in dienst dienen te worden gehouden is een hogere reserve ten gevolge van de leeftijd van deze trams ingecalculeerd en zijn een aantal tussentijdse maatregelen noodzakelijk gebleken.

Gezien de 50 niet koppelbare trams te Antwerpen niet uit dienst kunnen worden genomen zoals voorzien, werd in 2009 beslist een beperkte tweede revisie uit te voeren om een verlenging van de inzetperiode met circavijf jaar mogelijk te maken.

Met de levering van de Tweede Schijf trams uit de opdracht 261 zal het principieel mogelijk zijn een deel van de niet koppelbare trams uit dienst te nemen.

Op basis van het voorgestelde aankoopprogramma (zie deel 6 van de nota) is een beperkte structurele revisie op maximaal 31 trams van West-Vlaanderen noodzakelijk en is eveneens een beperkte revisie op een deel van de koppelbare PCC-trams van Antwerpen door te voeren (circa60 trams).

Deze tussentijdse maatregelen zullen worden uitgevoerd op het aantal trams waarbij een bijsturing mogelijk is in functie van de instroom van nieuwe trams. Gezien de theoretische vervangingsdatum voor een deel van de PCC-rijtuigen en kusttrams zal overschreden worden, zijn de beperkte revisies noodzakelijk.

Kusttram

Bij de inbouw van de tussenkasten werd geen revisie uitgevoerd op de wagenkasten en deuren van de originele wagendelen, waarvoor oorspronkelijk een vervanging voorzien werd in 2017-2018. Een 30-tal trams van West-Vlaanderen zullen circavier jaar later dan initieel voorzien worden vervangen en op dat moment 40 jaar zijn. De tussenkasten van de tweede generatie zullen dan ook de voorziene leeftijd hebben bereikt.

Een dossier zal ter goedkeuring van de raad van bestuur ter goedkeuring worden voorgelegd, waarvoor middelen in het fysisch programma van 2014 worden voorzien.

Koppelbare PCC

De koppelbare PCC-rijtuigen zullen gedeeltelijk kunnen vervangen worden met de eerste levering van trams uit de voorliggende opdracht, waardoor een 60-tal rijtuigen tot 2025 in dienst zal moeten blijven. Op dat moment zijn de laatst geleverde PCC-rijtuigen (bouwjaar 1975) minstens 50 jaar.

Een dossier wordt voorbereid en zal aan de raad van bestuur ter goedkeuring worden voorgelegd, waarbij middelen dienen te worden voorzien in 2015.

3. Uitgangspunten voor de actualisatie van het investeringsplan

De in juni 2011 voorgestelde situatie werd geëvalueerd rekening houdend met wijzigingen van tramprojecten, de recente bestelling van 48 + 40 trams voor Antwerpen en Gent, en de noodzakelijke leveringen van nieuwe trams ter vervanging van de PCC-rijtuigen en kusttrams. Hierbij wordt rekening gehouden met de wijzigingen in de exploitatie in het kader van doorstromingsprojecten en de vergroening van het openbaar vervoer.

De hieronder opgegeven aantallen trams voor de exploitatie van de nieuwe tramlijnen en verlengingen zijn steeds bepaald rekening houdend met 15% reserve op de dagelijkse inzet (tenzij anders vermeld).
3.1. Nieuwe lijnen of lijnverlengingen door infrastructuurprojecten

3.1.1. Entiteit Antwerpen

Voor de entiteit Antwerpen werd het aantal trams bepaald voor de onderstaande infrastructuurprojecten, die na de projecten Brabo I en II (38 trams uit de opdracht 261, cf. §2.3), alsook LIVAN I (8 trams, uit mogelijke effecten van de doorstromingsmaatregelen, bij invoering betere verkeerslichtenbeïnvloeding, cf. §1) zullen worden gerealiseerd:
In totaal zijn 53 trams benodigd:
· Masterplan Fase 2 (horizon 2020)




23 trams

· verlenging vanuit Deurne naar Wommelgem en Borsbeek;
· verlengingen naar Edegem, Kontich en Hemiksem.
· Bijkomende tramverbindingen (horizon 2025)


30 trams

· Ranst P+R;
· Melsele – Beveren en LO Noord;
· Nieuw Zuid (stelplaats) – Kol. Silvertop – Wilrijk.
De bovenstaande aantallen trams zijn bepaald op basis van de noodzakelijke bediening van de lijnverlengingen en houden geen rekening met de vervanging van het busaanbod op dezelfde assen.
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Tramuitbreidingen te Antwerpen
3.1.2. Entiteit Oost-Vlaanderen

Voor de exploitatie van de bijkomende traminfrastructuur teOost-Vlaanderen zijn in totaal 24 trams noodzakelijk:

· Pegasusplan Fase 1A (horizon 2015-’16)



  9 trams

· Zwijnaarde, Flanders Expo “The Loop”, UZ Gent, Groothandelsmarkt

· Pegasusplan Fase 1B (horizon 2020)



15 trams

· Gent-Muide – Dampoort – Korenmarkt, Gent-St.-Pieters – Zuid – Dampoort, Melle College
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Tramlijnen te Oost-Vlaanderen
3.1.3. Entiteit West-Vlaanderen

Voor uitbreiding naar Veurne (entiteit West-Vlaanderen) zijn 5 bijkomende trams noodzakelijk.
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Uit Neptunusplan (Mobiliteitsvisie 2020) – tramuitbreiding naar Veurne (           ).
3.2. Wijzigingen aan de exploitatie
In de verschillende entiteiten worden wijzigingen in de exploitatie voorzien de komende jaren. Deze wijzigingen worden ingedeeld in drie categorieën:
· vertramming van radiale buslijnen (= uitbreiding van het tramaanbod);
· frequentieverhoging;
· verbetering doorstroming 
.
Voor de verbetering van het aanbod in het centrale lijngedeelte tussen Nieuwpoort – Blankenbergezijn in totaal 9 trams te voorzien.

Voor de vertramming van radiale buslijnen in de entiteit Antwerpen zijn in totaal 78 trams te voorzien, dewelke gespreid in de tijd dienen te worden geleverd, ten einde rekening te houden met de realisatie van de omschakeling bus/tram en dient gecoördineerd te gebeuren met de in gebruik name van nieuwe geplande traminfrastructuur en de acute noodzaak voor de vervanging van de overblijvende PCC-rijtuigen. Hiervan zijn er 64 opgenomen in de prognose voor de komende leveringen.
Ten slotte wordt ook vermeld dat de invoering van doorstromingsmaatregelen, die kunnenleiden tot een verbetering van de verkeersafwikkeling van de trams, De Lijn in staat stelt om met een verminderd aantal trams het zelfde aanbod te realiseren.

3.3. Vervanging van de oude trams

Met de leveringen dewelke het voorwerp van deze nota uitmaken dienen alle PCC-rijtuigen en de Kusttrams te kunnen worden vervangen. Voor de huidige trams aan de kust is een integrale vervanging te voorzien binnen eenzelfde levering omwille van de reeksgrootte en standaardisatie.

Voor Antwerpen zijn na de levering van de trams uit Opdracht 261 in totaal nog 66 bijkomende trams noodzakelijk voor de vervanging van de PCC-rijtuigen.
Voor Oost-Vlaanderen zijn nog 27 trams nodig voor de vervanging van de gemoderniseerde PCC-rijtuigen (uit dienst name vanaf 2022 te voorzien).

De 48 bestaande trams van West-Vlaanderen dienen te worden vervangen.
Omwille van budgettaire spreiding zullen de PCC-rijtuigen gespreid over twee periodes van levering van trams dienen te worden vervangen, waarbij voldoende grote reeksen worden gevormd, om ook voor de netuitbreidingen de nodige trams te kunnen in gebruik nemen.
Zoals eerder aangehaald wordt voorzien om een beperkte structurele revisie te kunnen uitvoeren op Antwerpse PCC-trams en de Kusttrams ten einde de periode tot vervanging te overbruggen (levensduurverlenging van circa vijf jaar).

4. Evolutie van de inzet van trams

Op basis van de inzet voor de exploitatie wordt het park bepaald
. De onderstaande aantallen trams betreffen de inzet in exploitatie (exclusief reserve). Het benodigde park wordt hiervan afgeleid en is bepalend voor de aantallen aan te kopen trams (inclusief reserve). De aangehouden reservepercentages zijn heden afhankelijk van de samenstelling en ouderdom van het trampark (per entiteit).
4.1. Antwerpen

Voor de start van Antwerpen Tramstad 2012 was de maximale uitrij 136 eenheden. Na de invoering van de herstructurering van het Antwerpse tramnet werd deze uitrij bijgesteld tot 140 eenheden.
Na de ingebruikname van LIVAN I zal het aantal in te zetten trams tot 147 toenemen, indien geen bijkomende aanpassingen aan de exploitatie noodzakelijk zijn om tegemoet te komen aan de steeds toenemende reizigersstroom.

In 2017 zal het aantal het aantal trams in exploitatie 162 bedragen (Brabo 2), zonder bijkomende maatregelen met betrekking tot vertramming en frequentieverhoging. Hiervoor zijn dan in totaal 192 trams in het park noodzakelijk.
Rekening houdend met het feit dat de sterk verouderde PCC-rijtuigen nog steeds een aanzienlijk deel van het park uitmaken wordt een grotere reserve van 18% ingecalculeerd bij de bepaling van het totale park (inclusief overblijvende PCC’s) te Antwerpen.
Na de realisatie van de tweede fase van het Masterplan zal de inzet 184 trams bedragen (nodig in park 218 trams – horizon 2020).
Voor de ingebruikname van de bijkomende tramverbindingen zijn 26 bijkomende trams te voorzien op het net (inzet = 208 trams), waardoor het trampark zal toenemen tot 246 eenheden (incl. de laatste PCC’s). Hierbij wordt de horizon 2026 aangenomen.
De vertramming van buslijnen is in bovenstaande evolutie nog niet mee opgenomen, gezien dit gerealiseerd zal worden in functie van het aantal nieuwe trams dat kan worden aangekocht, rekening houdend met de uit dienst name van de PCC-rijtuigen.Door de totale behoefte aan nieuwe trams te spreiden over twee deelopdrachten kunnen stelselmatig trams voor vertramming worden voorzien.
De vertramming van de radiale buslijnen zoals voorzien in het toekomstplan van de entiteit Antwerpen zal dus geleidelijk aan doorgevoerd worden in functie van de leveringen van trams, waarbij ook de PCC-rijtuigen uit dienst moeten kunnen genomen worden.

De tweede bestelling van trams kan op deze wijze ook afgestemd worden op de verschillende projecten.

Door een evenwicht te creëren tussen de ingebruikname van nieuwe lijnen, de invoering van de vertramming en de uit dienst name van de PCC-rijtuigen, is het doel om op termijn de reserve tot 15 % te beperken.
Benodigd aantal trams (inclusief reserve) - samenvatting:

· 1° schijf huidige bestelling: 38 trams voor de projecten Brabo I en Brabo II;
· 2° schijf huidige bestelling (budget nog vast te leggen): 24 trams vervanging PCC (en LIVAN in afwachting realisatie doorstromingsmaatregelen);
· Leveringen te voorzien in de periodes 2018-2023&2024-2029:
· 53 trams voor netuitbreiding;
· 66 trams voor vervanging resterende PCC’s en;
· 78 trams voor vertramming (waarvan er reeds 64 zullen worden voorzien).
4.2. Oost-Vlaanderen

De huidige inzet van trams te Oost-Vlaanderen bedraagt 64 eenheden.

Het aantal trams in exploitatie zal toenemen tot 88 tegen 2020, in functie van de ingebruikname van de nieuwe lijnen en lijnverlengingen. Hiervoor is een park van 101 trams noodzakelijk.

Benodigd aantal trams (incl. reserve) - samenvatting:

· 1° schijf huidige bestelling: 10 trams voor vervanging PCC met capaciteitsuitbreiding

· 2° schijf huidige bestelling (budget nog vast te leggen): 16 trams voor netuitbreiding
· leveringen periodes 2018-2023&2024-2029:
· 35 trams voor netuitbreiding en vervanging resterende PCC-rijtuigen (27 trams)
4.3. West-Vlaanderen

De inzet van de trams aan de kust is seizoensgebonden. Het tussenseizoen is maatgevend voor het park van trams dat permanent aan de kust is, aangezien in het hoogseizoen pooltrams bijkomend worden ingezet. Het aantal trams in exploitatie tijdens het tussenseizoen is heden 33 trams. Dit aantal zal toenemen tot 48 tegen 2020, rekening houdend met de frequentieverbetering en waarbij aangenomen wordt dat de lijnverlenging naar Veurne is gerealiseerd. Het park dient te evolueren van 48 trams naar 62 trams (inclusief 5 trams voor de verlenging naar Veurne). Omwille van de specifieke lijnvoering en grote spreiding van de stelplaatsen is een verhoogd reservepercentage van 20% gehanteerd.
Benodigd aantal trams:

· levering periode 2018-2023: de vervanging kusttrams inclusief de frequentieverhoging en de benodigde trams voor de netuitbreiding naar Veurne (indien gerealiseerd) dient in deze periode te worden voorzien:= 62 trams.

5. Standaardisatie in de aankopen van trams voor meterspoor

Om bij de levering van trams een grotere standaardisatie te kunnen doorvoeren binnen De Lijn bestaat de mogelijkheid om voor de drie tramnetten van De Lijn met meterspoor een gezamenlijke aankoop te realiseren, waarbij een grote reeks, gebaseerd op hetzelfde technologisch platform, geleverd wordt, gespreid over meerdere jaren.
Er kunnen op deze manier voor de drie tramnetten dezelfde types trams worden geleverd en ingezet waarbij in beperkte mate toch voor specifieke exploitatievereisten een oplossing kan worden gevonden. Hierdoor worden zowel studie- en ontwikkelingskosten beperkt en kunnen standaardwerkmethoden voor onderhoud ingevoerd worden.

Concreet vertaalt zich dit in het toepassen van identieke componenten en uitrustingen (onderstellen, elektronische koffers, deuren, stuurpost, onderdelen van de wagenkast, zetels, …) voor de trams binnen deze opdracht. Evenwel kan voor de inrichting en vormgeving van de reizigersruimte op basis van de modulaire opbouw van de huidige op markt beschikbare trams rekening worden gehouden met specifieke exploitatie- en omgevingsfactoren. Voor de breedte van de wagenkast zijn heden twee standaardmaten beschikbaar met name 2,3m en 2,4m dewelke geschikt zijn om ingezet te worden in respectievelijk Antwerpen en Oost-Vlaanderen (2,3m), en West-Vlaanderen (2,4m). Ook de keuze tussen éénnrichtings- en tweerichtingstrams kan binnen hetzelfde technologisch platform gebeuren. Per entiteit zal eveneens gestreefd worden naar voldoende grote reeksen omwille.
Dat een dergelijke aankoopwijze mogelijk is, wordt heden reeds aangetoond op twee manieren, namelijk door de inzet van de pooltrams en de combinatie van één- en tweerichtingstrams in één aankoopdossier.

Gezien er reeds zeer lange trams worden voorzien in het huidige leveringsdossier, om op deze wijze capaciteitsproblemen op te vangen op zeer drukken lijnen, wordt geopteerd om in de volgende aankopen enkel trams van circa 32m te voorzien. Er zal worden onderzocht of het koppelbaar maken van deze trams zinvol is in het kader van performante hoge capaciteitstramlijnen.
6. Opdracht 263 voor de levering van trams voor West-Vlaanderen, uitbreidbaar met trams voor Antwerpen en/of Oost-Vlaanderen.
6.1. Vooraf
Om een doorgedreven standaardisatie en vernieuwing van het trampark te realiseren wordt duidelijk gekozen voor een gegroepeerde aankoop van tramrijtuigen in een gezamenlijke aankoop voor de drie tramentiteiten met trams op meterspoor (1 000mm).

De leveringen van trams hierna bepaald dieneneveneens het trampark aan te passen aan de netuitbreidingen en verschuivingen binnen de exploitatie in o.m. het kader van de vergroening van het openbaar vervoer. Hierdoor kan de tramvloot in de nabije toekomst beter beantwoorden aan de hedendaagse verwachtingen van onze reizigers en inspelen op noden van een moderne tramexploitatie.
Bij de bepaling van de aantallen voor de toekomstige bestellingen is het uitgangspunt datzowel de Eerste als de Tweede Schijf van de Opdracht 261 werd gerealiseerd (zie §2.4).
De aantallen trams voor beide gegroepeerde aankopen die hierna worden gedefinieerd, werden bepaald op basis van:

· de vervanging van alle PCC-rijtuigen in de entiteiten Antwerpen en Oost-Vlaanderen en de huidige kusttrams;
· de voorziene realisatie van een selectie van tramverlengingen in deze drie entiteiten, en;
· de vertramming van buslijnen, alsook andere wijzigingen in de tramexploitatie.

Om de periode tot eigenlijke vervanging te kunnen overbruggen werden de revisies op een deel van de koppelbare PCC’s van Antwerpen en de trams van West-Vlaanderen uitgevoerd
.

De leveringen worden om een budgettaire spreiding over een langere periode mogelijk te maken gesplitst in twee deelleveringen, die op hun beurt opgesplitst worden in schrijven.
Het leverschema is gebaseerd op de mogelijkheid voor de constructeur om slechts één productielijn op te zetten en zodanig dat de instroom van trams beheersbaar is voor de technische diensten van de respectievelijke entiteiten
 gespreid over een langere periode van uitlevering. Op deze wijze kan gedurende een langere periode van twee maal zes jaar een continue levering van trams worden gerealiseerd.
6.2. Procedure
De vooropgestelde aanbestedingsprocedure is een Onderhandelingsprocedure met Bekendmaking. Enkel de op basis van de selectieprocedure geselecteerde kandidaten krijgen het bestek.

De selectiecriteria en het bestek zullen worden opgesteld in lijn met de huidige bestelling van de trams (261), waarbij reeds een benadering op basis van total cost of ownership en kwaliteit werd gehanteerd.

6.3. Voorwerp
De opdracht behelst de levering van lage vloer trams (minstens 85% van de staoppervlakte) voor de tramnetten op meterspoor van De Lijn, in de entiteiten:
· Antwerpen;

· Oost-Vlaanderen (stadsnet Gent en omgeving) en;
· West-Vlaanderen (tramlijn Knokke – De Panne, met de toekomstige vertakkingen),

te ontwerpen, te bouwen en over te dragen aan de Opdrachtgever.

Binnen de opdracht zullen de drie volgende Categorieën Trams worden onderscheiden:
· Eénrichtingstrams voor West-Vlaanderen met een maximum lengte van 32 meter en met een maximum breedte van 2,40m en een capaciteit van circa280 plaatsen (à 7p/m²);

· Eénrichtingstrams voor Antwerpen met een maximum lengte van 32 meter en met een maximum breedte van 2,30m en een capaciteit van circa 260 plaatsen (à 7p/m²);

· Tweerichtingstrams voor Oost-Vlaanderen met een maximum lengte van 32 meter en met een maximum breedte van 2,30m en een capaciteit van circa260 plaatsen (à 7p/m²).

De levering van de nieuwe trams zal worden gespreid over zes Schijven van circa 25 trams per jaar (= zes jaar), waarbij de periode tussen bestelling en eerste levering circatwee jaar bedraagt.
De raming is gebeurd op basis van de aankoopprijs van de trams van de huidige levering van trams voor Antwerpen en Gent (opdracht 261 voor in totaal 48 + 40 trams). Deze bedraagt gemiddeld 2 150 000euro voor een éénrichtingstram van circa32m en 2 500 000euro voor een tweerichtingstram van dezelfde lengte (prijspeil 2011). Deze raming is exclusief eigen leveringen.
6.4. Afstemming van het aantal trams, vervanging van huidige trams en overgangs-maatregelen
De vervanging van de oude tramrijtuigen is een van de bepalende factoren in de bepaling van de aantallen aan te kopen trams. Hierdoor kan een evenwicht worden gevonden tussen de noden voor de exploitatie van bijkomende tramlijnen en de noodzakelijke vervanging van deze trams.

De trams van West-Vlaanderen met de eerste generatie tussenkast dienen prioritair te worden vervangen, daar er enkel op de trams met een tweede generatie tussenkasten een structurele revisie
 wordt voorzien om de periode tussen vandaag en de effectieve vervanging te overbruggen. Hierdoor kan de voorziene levensduur van deze trams met een viertal jaar worden verlengd.
De levering van de trams aan de kust vond plaats tussen 1981-1984, waardoor zij de voorziene levensduur van 36 zullen hebben bereikt in 2017-’18. Op dat ogenblik dienen de trams met de eerste generatie tussenkast te worden vervangen en kunnen de wisselstukken hiervan gebruikt worden op de overblijvende trams. De structurele revisie wordt voorzien vanaf 2014, gespreid over vier jaar op maximaal 31 trams met tweede generatie tussenkast. De vervanging is dan te voorzien vanaf 2019 tot 2023. Voor dit project wordt een beslissingsnota voorgelegd aan de raad van bestuur.
Voor de koppelbare PCC-rijtuigen te Antwerpen geldt een gelijkaardige redenering, gezien de eerste van deze trams reeds in de jaren ’90 de laatste grote revisie hebben ondergaan en maatregelen zich opdringen. Voor deze rijtuigen is eveneens een beperkte revisie voorzien om de periode tot vervanging te overbruggen
.

Op een deel van de niet koppelbare PCC-rijtuigen wordt een beperkte revisie uitgevoerd sinds 2010 en loopt tot 2014. Een deel van deze niet koppelbare trams zal met de levering van de trams uit de Opdracht 261 kunnen worden vervangen.

Dit betekent dat vanaf 2015 een structurele revisie dient te worden uitgevoerd op een deel van de koppelbare trams. In het voorziene leverschema van trams zullen de laatste PCC-trams uit dienst kunnen worden genomen na 2025. Hierdoor dienen afhankelijk van de in gebruikname van nieuwe tramlijnen tot 30 gekoppelde stellen noodzakelijk blijven. Maximaal 61 koppelbare PCC-rijtuigen komen in aanmerking voor revisie. De overige trams dienen eerder uit dienst te worden genomen en dienen als voorraad aan wisselstukken.
6.5. Samenvattende tabel

	
	
	ANT
	OVL
	WVL

	Periode Levering (
	Levering aantal      (
	N + A
	V
	N + A
	V
	N + A
	V

	Tot 2007
	Hermelijnen
	54 (*)
	11
	18 (*)
	17
	6+6 (*)
	

	2012
	255 (8)
	
	13 (*)
	
	
	
	

	2014- ’16
	261 (1°S)
	38
	
	
	10
	
	

	2017- ’18
	261 (2°S)
	
	24
	16
	
	
	

	Totaal (1)
	
	62
	26
	

	
	
	
	
	
	
	
	

	2018- ’23
	Opdracht 263
	23+21
	22
	8
	10
	5+9
	48

	2024- ’29
	Opdracht
	30+43
	44
	
	17
	
	

	Totaal (2)
	
	183
	35
	62

	TOTAAL N&A na 2012
	155
	
	24
	
	26
	

	TOTAAL V (vanaf 2007)
	
	114
	
	54
	
	48

	
	
	
	
	
	
	
	


Legende:

V = Vervanging….
N = Netuitbreiding (infrastructuur)….
A = Aanpassing exploitatie (frequentieverhoging en vertramming)….
(*) = 12 Hermelijntrams (pooltrams) van West-Vlaanderen die buiten het seizoen beschikbaar zijn in Antwerpen en Oost-Vlaanderen

6.6. Samenstelling Opdracht 263
Rekening houdend met alle voorgaande elementen wordt de samenstelling van de Opdracht 263 voor levering van trams als volgt samengesteld:

· 57 trams voor West-Vlaanderen (volledige vervanging en frequentieverbetering);
· 5 trams voor West-Vlaanderen voor de tramverlenging tot Veurne;
· 54trams voor Antwerpen (Masterplan fase 2, gedeeltelijke vervanging PCC of vertramming);
· 12 trams voor Antwerpen voor een versnelde vervanging van de PCC-rijtuigen en flexibiliteit in functie van bijkomende tramprojecten en vertramming;
· 18 trams voor Oost-Vlaanderen in functie van de gerealiseerde netuitbreiding en nog te vervangen PCC’s te Gent
.

De groepering van de aantallen trams maakt een continue levering, standaardisatie, schaalvoordeel en gelijkmatige budgettering mogelijk.

	Jaar

Vastlegging
	#
	Entiteit
	
	Jaar

Levering
	Budget
	Opmerking

	2015 - ‘16

	24+1
	WVL
	1° Schijf
	2018
	53 750 000 euro
	53,75 M€

	2016 – ‘17
	12+1
	WVL
	2° Schijf (a)
	2019
	27 950 000 euro
	53,75 M€

	
	12
	ANT
	2° Schijf (b)
	2019
	25 800 000 euro
	

	2017 – ‘18
	12+1
	WVL
	3° Schijf (a)
	2020
	27 950 000 euro
	53,75 M€

	
	12
	ANT
	3° Schijf (b)
	2020
	25 800 000 euro
	Snellere vervanging PCC

	2018 –‘19
	24
	ANT
	4° Schijf
	2021
	51 600 000 euro
	51,60 M€

	2019 –‘20
	9+2
	WVL
	5° Schijf (a)
	2022
	23 650 000 euro
	49,45 M€

	
	12
	ANT
	5° Schijf (b)
	2022
	25 800 000 euro
	

	2020 – ‘21
	5
	ANT
	6° Schijf (a)
	2023
	10 750 000 euro
	49,45 M€

	
	18
	OVL
	6° Schijf (b)
	2023
	45 000 000 euro
	Eenheidsprijs 2R-tram

	TOTAAL
	57+5
	WVL
	
	
	320 200 000 euro
	

	
	66
	ANT
	
	
	
	

	 
	18
	OVL
	
	
	

	
	146
	
	
	
	


6.7. Voorstel samenstelling vervolglevering (2° periode van 6 jaar)
Prognose voor aansluitende bestelling (levering gespreid over 6 jaar):
	Jaar

Vastlegging
	#
	Entiteit
	
	Jaar

Levering
	Budget
	Opmerking

	2022
	24
	ANT
	1° Schijf
	2024
	51 600 000 euro
	

	2023
	24
	ANT
	2° Schijf
	2025
	51 600 000 euro
	

	2024
	7
	OVL
	3° Schijf (a)
	2026
	17 500 000 euro
	

	
	14
	ANT
	3° Schijf (b)
	2026
	30 100 000 euro
	

	2025
	7
	OVL
	4° Schijf (a)
	2027
	17 500 000 euro
	

	
	13
	ANT
	4° Schijf (b)
	2027
	27 950 000 euro
	

	2026
	3
	OVL
	5° Schijf (a)
	2028
	7 500 000 euro
	

	
	18
	ANT
	5° Schijf (b)
	2028
	38 700 000 euro
	Eenheidsprijs 1R-tram

	2027
	24
	ANT
	6° Schijf
	2029
	51 600 000 euro
	

	TOTAAL
	99
	ANT
	
	
	294 050 000 euro
	

	
	18
	ANT
	
	
	

	 
	17
	OVL
	 
	
	
	 

	
	134
	
	
	
	
	


De samenstelling van bovenstaande vervolgopdracht voor levering van trams dient te worden aangepast in functie van de realisatie van de opdracht 263, die het voorwerp uitmaakt van deze nota, de op dat moment nog te vervangen PCC-rijtuigen en de gerealiseerde netuitbreidingen en vertramming van buslijnen.

6.8. Actuele dossiers – benodigde vastleggingen 2014-‘15
Voor de Tweede Schijf van de opdracht 261 zijn de nodige middelen nog vast te leggen, binnen drie jaar na ondertekening van het contract. De raming bedraagt 100 M€ op basis van de offerte, aan te passen met de indexeringsformule.
Daarnaast zijn de hoger beschreven revisieprojecten voor de koppelbare PCC’s en kusttrams, om de periode tot vervanging te overbruggen.

Deze zijn samengevat in onderstaande tabel, waarvoor de bedragen in het fysisch programma zullen worden opgenomen voor de jaren 2014 en 2015. Er zijn nog beperkte aanpassingen te voorzien voor de eigen leveringen.
	Jaar

Vastlegging
	#
	Entiteit
	
	Jaar

Levering
	Budget
	Opmerking

	2014
	31
	WVL
	
	2014-‘16
	10 000 000 euro
	Structurele revisie (20 trams vast + 11 optie) KT

	2014
	40
	ANT/OVL
	2° Schijf (a)
	2016-‘18
	50 000 000 euro
	Vervolgbestelling op huidige levering 48 trams

	2015
	61
	ANT
	
	2015-‘19
	10 000 000 euro
	Beperkte revisie PCC (41 trams vast + 20 optie)

	2015
	40
	ANT/OVL
	2° Schijf (b)
	2016-‘18
	50 000 000 euro
	Vervolgbestelling op huidige levering 48 trams


7. Conclusie
Om de tramexploitatie, dewelke een cruciale rol zal spelen in het kader van de vergroening en duurzaam openbaar vervoer in de drie tramentiteiten die trams op meterspoor inzetten, toekomstvast te maken, worden in deze nota de nodige investeringen bepaald.

Er wordt rekening gehouden met de noodzakelijke trams voor de net- en exploitatie-uitbreidingen, alsook met de vervanging van de huidige oudere trams. Van groot belang hierin is de spreiding van de leveringen omwille van een gelijkmatige spreiding van de budgettaire inspanning, de overbruggingsinvesteringen en de standaardisatie door de mogelijkheid te voorzien om grotere reeksen aan te kopen.
� * = pooltrams volgens inventaris


� Zes éénrichting Hermelijntrams zijn ingeschreven op de inventaris van West-Vlaanderen, waarvan er één langdurig aan de kust is. De overige 5 Hermelijntrams waren tussen de maanden september en juni in de entiteit Antwerpen ter beschikking.


� Deze 13 trams kunnen in de toekomst ook ingezet worden als pooltrams.


� Zes tweerichting Hermelijntrams zijn ingeschreven op de inventaris van West-Vlaanderen, waarvan er één langdurig aan de kust is. DezeHermelijntrams waren tussen de maanden september en juni in de entiteit Oost Vlaanderen ter beschikking.


� Een tram is wegens een ongeval buiten dienst gesteld.


�Vier éénrichting pooltrams zijn ingeschreven op de inventaris van Antwerpen, waarvan 1 tijdens het hoogseizoen aan de kust ter beschikking wordt gesteld.


� Vier tweerichting pooltrams zijn ingeschreven op de inventaris van Oost-Vlaanderen, waarvan er 2 tijdens een gedeelte van het hoogseizoen aan de kust worden ter beschikking gesteld.


� Een verbetering van de doorstroming moet De Lijn in staat stellen om met een verminderd aantal trams het zelfde aanbod te realiseren.


� Inzet in exploitatie = aantal trams op het net => aantal trams in park is het aantal eenheden dat noodzakelijk is om deze exploitatie te realiseren (= incl. reserve).


�Zonder dit uitgangspunt dient het aantal te leveren trams per jaar te worden verhoogd.


� Een verhoging van het productieritme van 1tram / 14 dagen is beperkt mogelijk.


�Opdracht 264: Structurele revisie Kusttrams (BN6000) – beperkte werken om enkele structurele problemen weg te verhelpen. Er worden geen technologische vernieuwingen doorgevoerd.


� Opdracht 265: Revisie koppelbare PCC-trams


�Voor Gent zijn in totaal 35 trams noodzakelijk voor de vervanging van de PCC-trams en geplande netuitbreidingen. Vanuit oogpunt van standaardisatie zijn deze bij voorkeur te groeperen in dezelfde levering.


� Er kunnen lichte verschuivingen optreden i.f.v. de beschikbare financiële middelen en mogelijkheden.
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