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Geplande tramlijn Brussel-Boom  -  Kostprijs  -  Tracé
Vooral in de gemeente Meise is er veel commotie rond en protest tegen de aanleg van een zogenaamde sneltramlijn tussen Brussel en Boom. Dit protest heeft vooral te maken met de ligging van de tramlijn tussen de woonzone en de A12. Het gekozen traject leidt ertoe dat er een hele reeks achtertuinen moet worden ingenomen en dat er verscheidene huizen zouden moeten worden onteigend. 

Bovendien zal deze sneltramlijn van Brussel-Noord via Bockstael over Meise en Londerzeel naar Boom de uitwijking van Brusselaars naar de Vlaamse Rand sterk bevorderen. Dit zal de woonprijzen in deze streek in de hoogte jagen en de verfransingsdruk doen toenemen. 

De meerwaarde van deze tramlijn (een reizigerspotentieel van amper 5300 pendelaars) is overigens erg beperkt in verhouding tot de enorme kostprijs van 278 miljoen euro (cijfer 2010) voor de aanleg ervan.

Er bestaat voor dit traject overigens een goedkoop en voor de hand liggend alternatief: wanneer men de pechstrook langs de A12 ombouwt tot een busbaan (naar het voorbeeld van de busbaan langs de E411 ter hoogte van Overijse) zou men op een erg goedkope wijze hetzelfde doel kunnen realiseren, met name een snelle openbare vervoerlijn zonder files tussen Boom, Willebroek, Londerzeel en Meise en Brussel, zonder de nadelen van de enorme kostprijs, het ruimtebeslag en de gebrekkige wendbaarheid van een tram. Ter hoogte van Esplanade aan de Romeinsesteenweg zou men dan een overstap kunnen organiseren van bus naar tram. Vanop deze plaats is men dan snel in Brussel-Noord. 

1. In juni 2010 werd de kostprijs voor deze tramlijn geschat op 278 miljoen euro (enkel de aanleg, zonder exploitatie). 

Kan de minister meedelen welk deel daarvan bestemd zou zijn voor de vele onteigeningen ter hoogte van Meise? Hoeveel woningen zouden er een deel van hun tuin verliezen en hoeveel zouden er volledig worden onteigend?  

2. Hoe groot is de kostprijs voor dit traject en voor de onteigeningen anno 2014? 

3. Klopt het dat voor dit traject een reizigerspotentieel verwacht wordt van ongeveer 5300 pendelaars? Zijn er recentere ramingen? Gaat het daarbij om 5300 enkele bewegingen of om bewegingen heen en terug? Staat dit relatief beperkte aantal volgens de minister in verhouding tot de enorme kosten?

4. Is het traject nog steeds Boom-Brussel of werd inmiddels beslist het in te korten tot Willebroek-Brussel? Op welke wijze denkt de minister met deze tramlijn desgevallend de Rupel te kruisen? Moet daarvoor een aparte tunnel worden geboord? Wat is de kostprijs daarvan? Zitten deze kosten vervat in de geraamde 278 miljoen euro?

5. Werden alternatieven voor deze lijn onderzocht, met name die van een snelle busbaan op de pechstrook van de A12? Wat zou de omvorming van de pechstrook naar een volwaardige busbaan tussen Boom of Willebroek en Esplanade kosten? 

6. Waarom wordt de kruising van de tramlijn met die van het traject Zaventem-Jette gepland op Brussels grondgebied, met name op de Heizel, terwijl men perfect zou kunnen kiezen voor een kruising ter hoogte van Parking C, waarvan op die manier een strategisch knooppunt van openbaar vervoer kan gemaakt worden, een toegangspoort voor de Vlaamse Rand die we volledig zelf beheren?

