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Geplande tramlijn Zaventem-Jette  -  Kostprijs  -  Tracé

In Grimbergen en vooral in Vilvoorde rijst veel protest tegen de komst van de nieuwe tramverbinding Zaventem-Jette. Deze verbinding zou op heel wat plaatsen gerealiseerd worden in erg smalle straten. Men vreest er geluidshinder, beschadiging van huizen, het massaal verdwijnen van parkeerplaatsen en extra files voor het autoverkeer. Vilvoorde zou hierdoor nog minder toegankelijk worden, bijvoorbeeld voor de inwoners van Grimbergen. 

De actuele, bevredigende verkeersoplossing voor het autoverkeer ter hoogte van het kanaal in Vilvoorde (met een wisselende extra rijstrook naar of van Vilvoorde tijdens respectievelijk de ochtend- en avondspits) zou er immers ongedaan gemaakt worden, wellicht zal zelfs de busbaan moeten verdwijnen. 

Indien we goed zijn ingelicht, zou dit traject maar een zeer beperkte tijdswinst realiseren van ongeveer 6 minuten (op 50), vergeleken met de huidige busverbinding. Hierbij wordt niet eens rekening gehouden met de eventuele dode momenten wanneer de kanaalbrug is opgehaald, laat staan met de mogelijkheid dat het ophaalmechanisme defect is, zoals zich onlangs nog heeft voorgedaan. 

Men kan zich dan ook ernstige vragen stellen bij de meerwaarde van deze tramverbinding, waarvan de kostprijs in 2010 reeds geschat werd op 400 miljoen euro. De actiegroepen spreken overigens over de Uplace-tram, omdat deze verbinding in belangrijke mate zou moeten dienen voor de ontsluiting van het geplande megashoppingcentrum in Machelen.

1. In juni 2010 werd de kostprijs voor deze tramlijn geschat op 400 miljoen euro (enkel de aanleg, zonder exploitatie). 

Kan de minister meedelen welk deel daarvan bestemd zou zijn voor het traject Tervuren-Zaventem en voor het traject Zaventem-Jette?  

2. Wat is de geschatte kostprijs voor deze trajecten anno 2014? 

3. Waarom wordt in Koningslo gekozen voor een traject door smalle straten, waardoor talloze parkeerplaatsen moeten sneuvelen? Hoe evalueert de minister de kritiek dat de parkeerdruk in Strombeek-Bever en Koningslo juist sterk zal toenemen door de komst van de tram, omdat de gebruikers ervan toch ergens hun wagen moeten kunnen stallen? 

4. Waarom wordt niet gekozen voor Parking C als overstapplaats, zodat pendelaars op een zekere manier hun auto kunnen kwijtgeraken, zonder de parkeerdruk in Strombeek of Koningslo te verhogen? Waarom wordt voor de verbinding Jette-Vilvoorde niet gekozen voor het traject langs de Ring, met inbegrip van Parking C, zodat men niet enkel Koningslo en Grimbergen kan bedienen, maar ook Wemmel? Waarom moet zo’n groot stuk van het traject over Brussel verlopen?

5. Hoe reageert de minister op de bijkomende moeilijkheden die gecreëerd worden ter hoogte van de kanaalbrug aan de Rubenslaan, die het autoverkeer zullen stremmen en Vilvoorde minder toegankelijk maakt voor het autoverkeer en zelfs voor het busverkeer vanuit Grimbergen? 

6. Wat zou de tijdswinst zijn vergeleken met de actuele busverbinding Zaventem-Jette? Klopt het dat het slechts om een zestal minuten gaat op een totaal van ongeveer vijftig minuten? Is de meerwaarde van deze tramverbinding in deze omstandigheden voldoende groot? 

7. Het kanaal blijft een belangrijk obstakel in heel het verhaal. Wanneer de trams moeten wachten voor een opgehaalde Europabrug, verliezen ze gemakkelijk tien minuten, waardoor deze verbinding voor pendelaars minder zeker en minder aantrekkelijk wordt. Indien deze tramverbinding daadwerkelijk wordt gerealiseerd, zou men hoe dan ook een deel van het traject ondergronds moeten realiseren, vermits het station van Vilvoorde ondertunneld moet worden. 

Werd de piste van een volledige ondertunneling van het centrum van Vilvoorde, met inbegrip van het kanaal, al bestudeerd? In dat geval zou er wel een belangrijke tijdswinst gerealiseerd worden en is er geen overlast meer in Vilvoorde centrum. Wat is de kostprijs van de ondertunneling van de stationsomgeving? Wat zou de kostprijs en de tijdswinst voor de reizigers zijn indien de ondertunneling reeds start vóór de kanaalbrug?

8. In welke mate is de realisatie van dit traject verbonden met de komst van het commercieel centrum Uplace? Wanneer wordt de opening van Uplace verwacht? Wanneer zou de nieuwe tramlijn in gebruik moeten worden genomen? 

