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op vraag nr. 489 van 12  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van marius meremans
1. De storing was het gevolg van een kortstondige overbelasting bij een elektrische motor, nodig om de brug te draaien. De overbelasting is door de stuurelektronica van de motor gedetecteerd en heeft onmiddellijk de overstroombeveiliging van de motorvoeding geactiveerd. Hierdoor werd de elektromechanische installatie beschermd tegen een grotere beschadiging.
2. Na de storingen waarover ik reeds heb gerapporteerd in mijn antwoord op de schriftelijke vraag 332 (van 2 december 2011), hebben zich nog vier storingen voorgedaan waarbij de hinder voor het wegverkeer door stremming langer duurde dan het oponthoud bij een normale bediening.
Het defect dat op 27 januari is opgetreden was een nieuw probleem, dat zich nog niet eerder had voorgedaan.
Op dit moment wordt een re-engineering van alle elektromechanische technieken en installaties verbonden aan de exploitatie van de oude baanbrug Bornem – Temse voorbereid. Hierbij zal ook worden nagegaan of ook de EMU-installatie van de nieuwe baanbrug Temse – Bornem nog verder kan worden geoptimaliseerd. De opdracht wordt half 2014 aanbesteed. 
3. De procedure die nodig is om het verkeer over één brug te leiden, kan inderdaad reeds worden toegepast, maar in de praktijk is dat nog niet gebeurd. De moeilijkheid is het inschatten van de duur van de storing. Enerzijds wil men vermijden dat de storing te lang duurt, anderzijds dat de gemeente Temse onnodig wordt opgeroepen om de begeleidende maatregelen te treffen; het uitvoeren van die maatregelen op zich zorgt immers ook voor een stremming. De tijdrovende factor is daarbij het verwijderen van de betonnen prefab profielen (STEP’s) op de middenberm van de N16 aan kant Temse om een doorsteek naar de andere rijrichting te kunnen realiseren. Deze operatie duurt minstens 45 minuten. Bovendien moet het verkeer na het beëindigen van de omleiding opnieuw gestremd worden om de STEP’s terug te plaatsen op de middenberm. Ten slotte moet de politie begeleidende maatregelen nemen om het verkeer op een veilige wijze in beide richtingen over één brug te laten rijden. Zoals ik reeds heb aangegeven in mijn antwoord op vraag 1183 van 14 juni 2013, is aan de gemeente Temse gevraagd om de afspraken in dat verband vast te leggen in het Bijzonder Nood- en Interventieplan van de gemeente. 
De procedure omvat ook het ontkoppelen van beide baanbruggen, zodat in geval van storing aan één van de bruggen de andere brug kan worden neergelaten om deze vrij te geven voor het verkeer. Dit kan nu reeds worden uitgevoerd door de bevoegde technici. De in voorbereiding zijnde re-engineering zal toelaten om alle stappen die met deze ontkoppeling gepaard gaan te vereenvoudigen, zodat ook de brugbedienaars dit zelf kunnen uitvoeren.
