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De Noord-Zuidverbinding Kasterlee-Geel kende een lange aanloop. Zo werd het milieu-effectenrapport (MER) overgedaan en werd ook het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen (RSV) aangepast om het toch maar mogelijk te maken. De gemeente Geel organiseerde op 26 september 2006 een infovergadering waarin de plannen werden toegelicht. De kostprijs werd geraamd op 75 miljoen euro.

Drie jaar later werd de bouwkost van het project, in een mededeling aan de Vlaamse Regering over de Taskforce Investeringen (6 maart 2009), geraamd op 113 miljoen euro (inclusief btw, prijspeil juni 2008, exclusief kosten risico’s, ontwerp en onderhoud).

Het was in 2009 het grootste project dat op basis van het DBMF-principe (Design, Build, Maintain, Finance) in de markt werd geplaatst. Het Vlaamse Gewest voorzag er toen in om vanaf 2012 een beschikbaarheidsvergoeding te betalen gedurende 30 jaar. In 2009 was de raming van de bruto beschikbaarheidsvergoeding op jaarbasis vanaf 2012 tussen 15 en 18 miljoen euro (inclusief btw), afhankelijk van de gekozen onderhoudsassumpties.

Op 20 oktober 2011 stuurde de minister een persbericht waarin gemeld werd dat het contract voor de realisatie van de Noord-Zuidverbinding Kempen rond was. Het project omvatte drie grote werven: de herinrichting van elf kruispunten rond Geel, de realisatie van de fly-over in Geel-West, een nieuwe verbinding tussen Geel en Kasterlee.

Aannemersconsortium Tijdelijke Handelsvennootschap Via-Kempen stond in voor de uitvoering van de werken, de financiering ging naar consortium DIF, ING België, KBC, Sumitomo Mitsui Banking Corporation, waarbij VIA-Invest Vlaanderen ook voor 49 procent in het project stapte.

De kostprijs van de bovenvermelde werken werd in het persbericht van 2011 op 200 miljoen euro geraamd.

Op 23 februari 2014 wordt de nieuw afgewerkte infrastructuur ingehuldigd aan de nieuwe tunnel Hoge Mouw in Kasterlee door de minister en de minister-president.

1. Wat is, nu de werken opgeleverd worden, de uiteindelijke kostprijs? Kan de minister de bedragen uitsplitsen naar de verschillende deelprojecten (herinrichting kruispunten, realisatie fly-over en nieuwe verbinding Geel-Kasterlee)?

2. Welke impact heeft de pps/DBMF constructie op de begrotingen voor de volgende jaren? In welke bedragen voor de beschikbaarheidsvergoedingen wordt nu uiteindelijk voorzien, vanaf wanneer en voor welke duur?

3. Op de website noordzuidkempen.be is heel veel info over de stand van zaken van de werken terug te vinden, maar wordt niets gezegd over de financiering van de werken. 

Kan ook het financiële luik van het project op de website worden gepubliceerd om zo de transparantie rond het project te vergroten?

