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Waterstoftankstations   -   Stand van zaken
Waterstoftechnologie is een belangrijke technologische en economische factor met toekomst in Vlaanderen. Wereldwijd is zeer veel in beweging hieromtrent, zeker met betrekking tot personenwagens aangedreven op waterstofgas. Autoconstructeurs zoals Hyundai, Daimler, Ford en Renault-Nissan hebben al aangegeven de komende jaren waterstofwagens op de markt te brengen. Recentelijk liet ook Toyota weten volgend jaar met een waterstofwagen naar het grote publiek te trekken.

In vele Europese landen wordt de komst van de technologie dan ook volop voorbereid door de aanleg van tankinfrastructuur. Europa zet ook in op de waterstoftechnologie via Interreg-programma’s en de Joint Undertaking Fuel Cells & Hydrogen.

In Vlaanderen werd voorlopig één waterstoftankstation gebouwd in het kader van het Interreg-project “Waterstofregio Vlaanderen - Nederland” voor logistieke doeleinden op de terreinen van Colruyt in Halle. Een tweede tankstation voor een specifieke waterstoftoepassing wordt begin 2014 in gebruik genomen bij Solvay. Dit tweede tankstation zal worden ingezet om vijf bussen te laten tanken die in opdracht van De Lijn in Antwerpen zullen gaan rijden binnen het Europese project HighVLOcity. Beide tankstations in Vlaanderen worden door hun specifieke toepassingen niet ontsloten voor personenwagens.

Bijgevolg zijn er dus nog geen (openbare) tankstations in Vlaanderen aanwezig om personenwagens te laten tanken. In de aanbevelingen van de Europese Commissie staat dat er tegen 2020 om de zeshonderd kilometer een waterstofpomp moet zijn. Dat zou neerkomen op drie pompen in België. 

1. Ondertussen zou WaterstofNet gesprekken hebben gevoerd met de importeur van Hyundai in België om te bekijken op welke wijze Vlaanderen aansluiting kan vinden bij de ontwikkelingen elders in Europa. 

Wat is het resultaat van deze gesprekken? Tot welke conclusies en/of beleidsaanbevelingen is men gekomen? Hoe zullen deze gevolg krijgen?

2. Door WaterstofNet zou ook bekeken zijn geweest hoe industriële spelers rond een waterstoftankstation en OEM’s vanuit de personenauto’s tot eerste demonstratieprojecten in Vlaanderen kunnen komen. Bedoeling was om de mogelijkheden concreet in kaart te brengen en de technisch-economische haalbaarheid in 2013 te bepalen. 

a)
Welke gesprekken hebben ter zake plaatsgevonden? Met welke partners? Wat is het resultaat 
van deze gesprekken?

b)
Hoe heeft de minister deze gesprekken gefaciliteerd?

c)
Welke mogelijkheden werden besproken en eventueel concreet in kaart gebracht?

d)
Wat zijn de conclusies in verband met de technisch-economische haalbaarheid? Welke de
monstratieprojecten zitten eventueel in de pijplijn? Hoe kan Vlaanderen hierbij faciliteren? 

3. Om maximaal aan te sluiten bij de internationale ontwikkelingen en ervaringen werd in samenwerking met WaterstofNet bekeken op welke wijze WaterstofNet een inventariserende en coördinerende rol in Europa kan gaan spelen op het vlak van waterstofinfrastructuur. Een beslissing hierover werd medio 2013 verwacht.

a)
Welke beslissing werd ter zake genomen en hoe zal WaterstofNet dus een inventariserende en 
coördinerende rol in Europa kunnen spelen op het vlak van waterstofinfrastructuur?

b)
Is men reeds tot een inventaris gekomen betreffende de waterstofinfrastructuur in Europa? 
Kan de minister deze inventaris toelichten en eventueel overmaken? 

4. Wat is de stand van zaken van de bouw van het tweede waterstoftankstation in Lillo in het kader van het Europese project HighVLOcity? Wat is de totale kostprijs en hoe wordt die over de diverse partners verdeeld? Wanneer zal het station in gebruik genomen kunnen worden? 

