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Jarenlang reed in Gent een trolleybus op lijn 3 tussen Mariakerke en Gentbrugge. Onlangs knipte De Lijn de laatste restanten van deze trolleybus weg in aanloop naar een tramverbinding die lijn 3 in de toekomst moet worden. Wanneer deze tramlijn er effectief zal zijn, is echter nog niet duidelijk. Tot zo lang worden diesel- en hybride bussen ingezet.

In 2009 werd de afschaffing van de trolleybus reeds aangekondigd, wat op protest stuitte bij bewoners, die vreesden dat in tijden van besparingen de tramlijn er nooit zou komen. Bovendien beargumenteerden ze dat de trolleybus goedkoper, even milieuvriendelijk is en dat ze bovendien meteen kan rijden. Ze kregen daarbij de steun van de Gentse burgemeester en verscheidene schepenen. De Lijn repliceerde dat de trolleybus niet goedkoper zou zijn dan de tram en dat hybride bussen een goed alternatief zijn.
Trolleybussen zijn echter ook een milieuvriendelijk alternatief voor vervuilende dieselbussen en voor de hybride bussen, die ook nog altijd zorgen voor uitstoot. Voornamelijk in steden waar de luchtkwaliteit per definitie al slechter is, kan dit type bussen een belangrijk vervoermiddel zijn.
1. Hoeveel kost een exemplaar van een nieuw model trolleybus?
2. Hoeveel trolleybussen zouden nodig zijn om in de huidige dienstverlening op lijn 3 in Gent te voorzien?
3. Welke infrastructurele aanpassingen zouden nodig zijn, mocht men opnieuw trolleybussen laten rijden op lijn 3, en welk totaalbedrag aan kosten staat daartegenover? Graag ook een raming van het bedrag mocht de infrastructuur die in 2009 voorhanden was, niet zijn weggehaald.
4. Hoeveel bedraagt de totale kostprijs voor de aanleg van de nieuwe tramlijn 3, inclusief tramstellen, infrastructuur en eventuele onteigeningen die hiervoor nodig zijn?
5. Net voor de beslissing in 2009 werden de bovenleidingen van de trolleybussen nog vervangen.

Wat was de kostprijs hiervoor?
6. Hoeveel ton CO2, NOx en fijn stof zal jaarlijks worden geproduceerd op lijn 3, als de frequentie van diesel- en hybride bussen op die lijn dezelfde blijft?
7. Kan de minister aangeven hoeveel de exploitatiekosten bedragen van de diesel- en hybride bussen voor de periode 2009 tot op heden? Kan de minister hiertegenover een vergelijking maken van de exploitatiekosten indien lijn 3 door een tweede generatie trolleybussen zou zijn ingevuld?

