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antwoord
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van elisabeth meuleman
1. De raming in de projectnota wijst op 11 miljoen euro, maar is gebaseerd op een voorlopig ontwerpdossier. Deze raming dient nog verder te worden gedetailleerd. 
2. De verzadiging van een weg wordt uitgedrukt door de verhouding I/C (intensiteit/capaciteit). Verkeer wordt uitgedrukt in zogenaamde pae (personenauto-equivalenten: wagen = 1pae; vrachtwagen = 2pae). De capaciteit van een primaire weg met één rijstrook bedraagt 1000 a 1200 pae/uur. Vanaf 80% spreekt men over verzadiging.

Niet zozeer de verzadiging, maar wel de noodzaak tot een verkeersveilige weg dwingen hier tot de aanleg van een nieuwe rondweg.

3. Op het bochtige wegvak te St-Lievens-Esse gebeuren veel ongevallen, vaak met grote gevolgen (uit de bocht gaan, frontale botsing, kopstaartaanrijding op wachtrij door afslaande wagen naar oprit, aanrijding fietser). Voor rechte stukken dient een onderscheid te worden gemaakt tussen enerzijds zones volwaardige primaire weg (bv zone N46 – Langestraat met 2x2 rijstroken met tussenberm => geen frontale botsingen, geen erftoegangen) waar t.h.v. kruispunten sporadisch ongevallen gebeuren en anderzijds rechte stukken weg die nog dienen te worden omgebouwd, waar ook nog ongevallen gebeuren (bv. zone E40 – N46 met 2x1 rijstroken zonder verhoogde middenberm => frontale botsingen). 
4. Het tracé werd niet gewijzigd. Het is correct dat het wegontwerp t.h.v. het complex met Schipstraat (op- en afritten) en op enkele sporadische locaties (talud, langsgracht) zich noodgedwongen beperkt buiten de reservatiestrook van het gewestplan bevindt. Deze beperkte overschrijdingen van de reservatiestrook noodzaken echter geen aanpassing van het gewestplan. Via het Besluit van de Vlaamse Regering tot aanwijzing van de handelingen in de zin van artikel 4.1.1, 5°, artikel 4.4.7, §2, en artikel 4.7.1, §2, tweede lid, van de Vlaamse Codex Ruimtelijke Ordening is een afwijking mogelijk.

5. Er wordt rekening gehouden met grondverschuivingen. De afschuifgevoeligheid van de taluds is nog in onderzoek bij afdeling Geotechniek.

6. Het integrale ontwerp (incl. complex Schipstraat) van de nieuwe rondweg werd volgens de te volgen procedure (module 2 convenantenbeleid) op de Regionale Mobiliteitscommissie onder de loep genomen en conform verklaard. Niettegenstaande dit gegeven, is het Agentschap Wegen en Verkeer momenteel de verkeersveiligheid t.h.v. dit complex in het bijzonder aan het bestuderen. Indien nodig, volgen er nog bijsturingen (bv. plaatsen verkeerslichten, verkeersheuvel).

7. Volgens het gewestplan betreffen de doorsneden gebieden binnen de reservatiestrook, agrarisch en waardevol agrarisch gebied.

De MER-nota van 2005 wordt door onafhankelijk MER-deskundigen geactualiseerd.

