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van peter reekmans
1. De Vlaamse regionale luchthavens beschikken over de ICAO Annex 14 certificaten conform de federale regelgeving die verwijst naar de internationale normen en aanbevelingen van Annex 14 bij het Verdrag van Chicago. Wijzigingen van die technische bepalingen zijn, zowel wat ICAO als wat de EU betreft,steeds mogelijk en ze kunnen implicaties hebben op deze luchthavens. Het is dus geen nieuw gegeven dat de Vlaamse regionale luchthavens zich moeten aanpassen aan nieuwe regelgevende tendensen. 

De luchthaven Oostende-Brugge kreeg tijdens het certificatieproces geen opmerkingen over de bestaande RESA’s. 

Voor de luchthaven Antwerpen worden de werken uitgevoerd, zodat na de aanleg van de tunnel in de R11 een conforme RESA en baanstrook beschikbaar zijn. 

2. Het lijkt nog voorbarig nu reeds te spreken van een nieuwe RESA-standaard. De luchthaven Oostende-Brugge is aangepast aan de huidige vrachtvliegtuigen tot type B747-400 (codeletter E). Indien de werken voor de aanleg van een speciaal remmend breukbeton dienen te worden uitgevoerd, zal dit ten laste zijn van de LOM. Er zijn hiervoor nog geen plannen of ramingen gemaakt.

3. In 2013 wordt een modernisering uitgevoerd van de aansluiting van de rolbaan aan de startbaan (exit foxtrot).

In de volgende jaren dienen volgende werken zich aan:overlaging van de startbaan, de modernisering van het bestaande deel van de rolbaan,rioleringswerken en herstelling van de laadvloer.

De kostprijs van de in 2014 en 2015 geplande werken wordt op 19 mio euro geraamd.

Indien de trafiek op de luchthaven derwijze zou stijgen dat de certificerende overheid de aanleg van het verlengde van de rolbaan noodzakelijk acht, zal dit ten laste zijn van de LOM.

De aanleg van de verlenging van de rolbaan wordt geraamd op 4 mio euro. In het financieel plan van de LOM zijn dergelijke investeringen in de basisinfrastructuur mee opgenomen.

