ingrid lieten
viceminister-president van de vlaamse regering, vlaams minister van innovatie, overheidsinvesteringen, media en armoedebestrijding

antwoord 
op vraag nr. 605 van 21 augustus 2013

van björn rzoska
1. Graag wil ik benadrukken dat de plaatsing van de laadinfrastructuur in de eerste plaats gebeurt om onderzoeksprojecten te kunnen uitvoeren en de bedrijven in de mogelijkheid te stellen hun infrastructuur technisch verder op punt te stellen en door te ontwikkelen. Ook de evaluatie van geschikte markt- en businessmodellen is een aspect van onderzoek en studiewerk in de proeftuin. Derhalve verschilt de aanpak ook per proeftuinplatform. 

Bij het EVA-platform gebeurt de investering in laadinfrastructuur door het bedrijf Blue Corner en niet door de gemeente. De gemeente stelt een locatie ter beschikking via een concessieovereenkomst. Ook 2 provinciebesturen stelden een publiek toegankelijke plaats ter beschikking gelegen aan provinciale domeinen of centra in Eeklo en Oevel.

Bij het iMOVE platform werden een beperkt aantal laadpalen geplaatst op 10 verschillende locaties in Antwerpen door het gemeentelijk autonoom parkeerbedrijf GAPA. Binnenkort zullen daarnaast nog een aantal snelladers worden geplaatst (investering door de firma ThePluginCompany) en Infrax zal een aantal laadpalen die tot nu toe gebruikt werden voor het laden van voertuigen bij gezinnen thuis verplaatsen naar het publieke domein. Infrax overlegt momenteel met de gemeentebesturen over de manier waarop dit kan gebeuren.
Bij het Olympusplatform investeerden Gent en Hasselt met subsidies van de proeftuin in 6 laadstations voor deelfietsen (Blue bikes). Daarnaast is de NMBS bezig met de plaatsing van laadinfrastructuur voor fietsen, scooters en wagens aan de stations. Deze laadplaatsen worden uitgebaat door B-Parking. 
Bij het Volt-Airplatform had de stad Kortrijk een aanvraag gedaan voor subsidies voor laadpalen. Ondertussen werden in het kader van EVA op twee plaatsen in Kortrijk reeds laadpalen geplaatst.   

Bij het EVTecLabplatform is er geen plaatsing van laadpalen op publiek domein gepland.
In het totaal werd er binnen de proeftuin tot nu toe in 48 verschillende gemeenten in Vlaanderen laadinfrastructuur geplaatst voor ofwel fietsen of elektrische wagens of beide. Bij een aantal gemeenten staat er op meerdere plaatsen binnen de stad of gemeente infrastructuur. Een gedetailleerd overzicht van het aantal laadlocaties, laadpalen en laadpunten per type voertuig en per type locatie vindt u in het tussentijds verslag dat het Programme Office elektrische voertuigen momenteel voorbereidt en dat eind september 2013 beschikbaar zal zijn. 
2. Zoals u kan afleiden uit het antwoord op vraag 1 hebben tot nu toe, binnen de proeftuin, gemeenten niet zelf geïnvesteerd in laadinfrastructuur. 

Enkel binnen het Olympusplatform werden er tot nu toe 6 laadstations voor deelfietsen gerealiseerd door Gent en Hasselt met subsidies van de proeftuin. 

3. In de proeftuin zijn er momenteel 446 laadpunten waar mensen hun fiets (of ook hun scooter) kunnen laden.

4. In het kader van de proeftuin kan een gemeente (of ook een bedrijf of onderzoeksinstelling) geen subsidies meer aanvragen. De subsidies van de proeftuin werden in 2011 toegekend.
