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op vraag nr. 1166 van 12  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van matthias diependaele
1. Buiten de bebouwde kom
De ingreep bestaat uit het realiseren van enkelrichtingsfietspaden. Aan de rijbaan zelf wordt op korte termijn niets gewijzigd, behoudens de realisatie van veilige oversteekpunten en het omzetten van de bestaande aanliggende fietspaden als redresseerstrook. De bestaande grachten worden maximaal behouden. Fietspaden worden op 1 meter buiten de bestaande grachten gelegd.

Binnen de bebouwde kom

In het segment binnen de bebouwde kom is over een zeer beperkte lengte een open gracht

aanwezig. Deze gracht wordt gesupprimeerd en vervangen door een parkeerstrook. Op basis van de conclusies uit het parkeeronderzoek en vanuit het oogpunt verkeersveiligheid worden de beschikbare haakse parkeerplaatsen geschrapt. Aan de westzijde van de rijbaan worden de langsparkeerstroken behouden. Aan de oostzijde worden er in totaal 6 langsparkeerplaatsen ingepast bij woningen die hun parkeerplaats verliezen bij inpassing van het nieuwe profiel. 
Daarbij wordt de doorstroming en zichtbaarheid zo optimaal mogelijk gehouden en het aantal manoeuvres beperkt.
2. Het ontwerpdossier en de onteigeningsplannen zijn afgerond medio 2013. Tijdens de tweede helft van 2013 zal de onteigeningsprocedure opgestart worden en het bouwaanvraagdossier afgewerkt worden. Hierin zullen de opmerkingen die naar voren gekomen zijn tijdens de informatievergaderingen maximaal opgenomen worden. Afhankelijk van het bekomen van de bouwvergunningen en de grondverwervingen zal de aanbestedingsprocedure voor de aanleg opgestart worden.
3. De ontwerpkenmerken voor functionele fietsroutes zijn gekoppeld aan de categorisering van het wegennet volgens het Ruimtelijk Structuurplan Vlaanderen. Zo is de algemene regel voor wegen waarbij een maximale snelheid geldt van 70 km/u, dat er vrijliggende enkelrichtingsfietspaden aan beide zijden van de weg worden voorzien. 
De bestaande baangrachten blijven behouden en het fietspad wordt achter deze grachten voorzien. Het behouden van deze grachten is noodzakelijk voor de goede waterhuishouding.

4. De alternatieven zijn in overweging genomen. Een parallel lopend bestaand (recreatief) fietspad bleek geen optie. Dit kon niet uitgebouwd worden tot functioneel fietspad, aangezien dit deels op privé gronden ligt en moeilijk verlicht kan worden.

5. Zie het antwoord op deelvraag 2.
6. Zie het antwoord op deelvraag 2.
7. Dit is afhankelijk van het bekomen van de bouwvergunningen en de onteigeningsprocedure. De uitvoeringstermijn voor de werken ligt tussen de 12 en 18 maanden.

8. De raming bedraagt 3.400.000 euro (inclusief BTW).


De raming voor de onteigeningen bedraagt 7.000.000 euro (inclusief BTW).  
9. Deze uitgangspunten blijken uit de projectnota en de ontwerpplannen. Binnen de GBC en PAC (oude procedure) werden de afwegingen getoetst aan de vijf strategische doelstellingen van het Mobiliteitsdecreet. Tijdens de werken zal het verkeer minimaal hinder ondervinden aangezien er steeds 2 rijstroken beschikbaar blijven.

10. Een doorgedreven communicatie is opgezet en zal ook in de toekomst blijvend worden gevoerd (zie ook het antwoord op deelvraag 2).

11. Bijkomende inspraak gebeurt o.a. in functie van het openbaar onderzoek voor de bouwvergunning.

12. Zie het antwoord op deelvragen 2 en 8. In totaal is er 33.000 m² te onteigenen.

