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Infrastructuurinvesteringen regionale luchthavens   -   Oostende-Brugge
Het Europees Agentschap voor de veiligheid van de luchtvaart (EASA) heeft met het oog op de vaststelling van de toekomstige verordening inzake luchtvaartterreinen een advies openbaar gemaakt op 5 februari 2013, “Vereisten voor autoriteiten, organisaties en exploitatie betreffende luchtvaartterreinen”.

Onder andere voor luchthavens die zwaardere vrachtvliegtuigen willen ontvangen, lijkt dit infrastructuurimplicaties te zullen hebben, bijvoorbeeld voor de runway safety area (RSA)/runway end safety area (RESA), verharding met speciaal remmend breukbeton,  lichte buiging terrein over bepaalde oppervlakte en overdekking met groen. Bijvoorbeeld de luchthaven Frankfurt-Hahn startte reeds recentelijk werkzaamheden om de RESA te verbeteren, om zo de competitiviteit van de luchthaven ook in de toekomst te garanderen.

1. Hoe evalueert de minister het bovenvermelde EASA-advies? In welke mate zou een en ander van toepassing kunnen zijn op en/of implicaties hebben voor de Vlaamse regionale luchthavens?
2. Aangezien een luchthaven als Frankfurt-Hahn reeds de facto preventief investeringen opstartte betreffende RESA, lijken dergelijke infrastructuurwerken voor een luchthaven als Oostende-Brugge – indien deze in de toekomst blijvend dienst zou doen ook voor zwaardere vrachtvliegtuigen – onafwendbaar, gelet op het feit dat het dan veiliger wordt voor de vliegtuigen en er minder schade is indien er zich alsnog calamiteiten voordoen.
In welke mate kan Oostende-Brugge aan die nieuwe RESA-standaard voldoen? In welke mate zijn er investeringen nodig, en zijn die reeds gepland of werden die reeds geraamd? Zo ze nog niet concreet gepland zijn, wie zou dergelijke investeringen moeten bekostigen (gelet op de recentelijk gegunde concessie voor de uitbating)? Hebben de diensten van het Vlaamse Gewest enige indicatie wat de kostprijs zou zijn van zo’n werken in Oostende-Brugge?

3. Graag kreeg ik een volledig overzicht van alle dit jaar uitgevoerde en in 2014 en 2015 geplande infrastructuurkosten voor de luchthaven Oostende-Brugge (via de LOM?), die (eventueel deels) ten laste zijn van de Vlaamse overheid. Graag specifiek ook enige toelichting over een eventuele verlenging van de taxibaan. De Internationale Burgerluchtvaartorganisatie (ICAO) verplicht dit nu niet aangezien betrokken luchthaven niet veel verkeer kent, maar bij een stijging van de trafiek zou deze verplichting wel gelden. Wordt in deze ingreep voorzien, is die gebudgetteerd/geraamd (tegen welke kostprijs)?

