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van griet smaers
1. Het overleg met de sector op 24 april 2013 was specifiek gericht op de vraag of een algemeen of lokaal vrachtwagenverbod in Vlaanderen al dan niet opportuun zou kunnen zijn in winterse omstandigheden. Uit het overleg bleek op basis van de ongevalanalyse van 12 maart 2013 door de federale wegpolitie dat er geen aanleiding is voor een algemeen vrachtverbod, noch dat er bepaalde 'hotspots' of gevoelige plaatsen gedetecteerd zijn om een lokaal vrachtwagenverbod in te voeren bij winterse omstandigheden. Op 12 maart 2013 was er namelijk maar een beperkt aantal meldingen van incidenten met vrachtwagens. Bovendien waren de oproepen gespreid en divers.

Het door de VAB aangekaarte tekort aan technische controles op vrachtwagens is tot op heden nog steeds een federale materie, het gaat specifiek om de controle van de technische normen van voertuigen.
2. Mijn administratie deelt mij mee dat er op dit moment een evaluatiemethode wordt ontwikkeld en uitgevoerd om het gebruik van de bestaande spiegelafstelplaatsen te evalueren. Het betreft een samenwerking tussen het Departement MOW en het Agentschap Wegen en Verkeer. Er zullen waar mogelijk telslangen worden geplaatst bij de spiegelafstelplaatsen. Daarnaast onderzoekt men ook of er nog een andere evaluatiemethodiek mogelijk is om het aantal vrachtwagens op spiegel​afstelplaatsen te tellen. Verder wordt er ook een bevraging voorbereid om zicht te krijgen op de bekendheid en het gebruik van spiegelafstelplaatsen door vrachtwagenchauffeurs. Tot slot bekijkt het Departement MOW waar er in Vlaanderen geografisch gezien nog hiaten zijn om eventueel bijkomende spiegelafstelplaatsen uit te bouwen.
3. Onderstaande tabel heeft betrekking op de controles op het Aslastendecreet die werden uitgevoerd door de wegeninspecteurs van het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) en de processen-verbaal die door dezelfde wegeninspecteurs werden opgesteld. Controles en processen-verbaal die door de federale Wegpolitie of de lokale politie werden opgesteld, zijn hierin niet meegerekend aangezien we zelf niet over deze data beschikken.

	Jaar
	Controles 
	Processen-verbaal

	2010
	5.592
	1.374

	2011
	5.313
	1.563

	2012
	5.368
	1.492


De Weigh-In-Motion systemen behalen een gemiddelde efficiëntie van 80%, dit wil zeggen dat 80% van de gecontroleerde voertuigen na preselectie door de weeglussen ook daadwerkelijk op één of meerdere assen zijn overladen. Bij de klassieke visuele afleidingen, waarbij de wegenin​specteurs enkel kunnen voortgaan op hun ervaring en op het ‘vermoeden’ van asoverlading ‘op zicht’, bedroeg die efficiëntie sinds de oprichting van de controledienst 18% à 19,5%. 

De WIM-installatie vormt bijgevolg in die zin een belangrijke meerwaarde, aangezien de voer​tuigen gericht uit het verkeer worden gehaald en andere chauffeurs die wél in orde zijn met hun lading niet onnodig tijd moeten verliezen voor een routinecontrole. 
De volgende tabel geeft een overzicht van de controles met een WIM-installatie voor de jaren 2011, 2012 en 2013 (tot en met april 2013). Ook hier betreft het controles die werden uitgevoerd door de wegeninspecteurs van AWV. Gegevens van de controles door de Federale Wegpolitie zijn hierin niet opgenomen.

	Jaar
	Controles 
	Processen-verbaal
	Percentage

	2011
	826
	656
	79,4

	2012
	723
	591
	81,7

	2013 (t.e.m. april 2013)
	393
	310
	78,9


4. De technische eisen en de technische keuring van voertuigen, in casu van vrachtwagens, zijn tot op heden nog steeds federale bevoegdheden. De Vlaamse overheid heeft op dit moment nog geen inspraak in het toezicht of de controle van de technische eisen van vrachtwagens. Na de uitvoering van de zesde staatshervorming zal volgens het vlinderakkoord de technische keuring van voer​tuigen een gewestelijke bevoegdheid worden.
Om de veiligheid van vrachtwagens op onze wegen te verhogen vormt het naleven van de gelden​de regelgeving (bv. de rij- en rusttijden) een cruciale factor.  Vanuit dat oogpunt dring ik bij de bevoegde politiediensten aan op voldoende handhaving en doorgedreven controles.
Verder werden de laatste jaren diverse projecten geïmplementeerd en/of gesubsidieerd, al dan niet specifiek voor de transportsector (vrachtwagens, vrachtwagenchauffeurs, transportbedrijven, …). Het uitgangspunt daarbij is om de verkeersveiligheid voor alle verkeersdeelnemers, in het bijzon​der m.b.t. vrachtwagens, te verhogen:
· De installatie van onbemande camera’s (snelheidscamera’s en roodlichtcamera’s) om de gel​dende snelheidsbeperkingen te doen naleven. Via trajectcontrole is er op termijn gedifferen​tieerde snelheidshandhaving mogelijk.
· Via het project Weigh-In-Motion (WIM) wordt de pakkans van overladen vrachtwagens sterk verhoogd. Overladen vrachtwagens veroorzaken niet alleen vroegtijdige slijtage van het weg​dek, maar verhogen ook bij een eventuele aanrijding de impact van het ongeval.
· De vrachtwagensluis handhaaft het toegangsverbod voor doorgaand vrachtverkeer tot de dorpskom.

· Het project “tussenafstanden vrachtwagens” verhoogt tevens de pakkans en de eenvoud van verbalisatie bij het niet respecteren van de wettelijke tussenafstand.
· De aanleg van de openbare spiegelafstelplaatsen ondersteunt de vrachtwagenchauffeurs bij het correct afstellen van hun spiegels.

· Educatieve projecten (o.a. van Transport en Logistiek Vlaanderen) ter voorkoming van dode​hoekongevallen met vrachtwagens worden met een subsidie ondersteund.
· De Vlaamse Stichting Verkeerskunde maakt werkt van de TRUCKVEILIG campagne. Het TRUCKVEILIG charter ondersteunt transportbedrijven en vrachtwagenchauffeurs die zich inzetten voor een veiliger verkeer.
5. Aangezien op basis van de beschikbare verkeersongevalgegevens niet is geweten wie precies de (juridische) verantwoordelijkheid draagt van het verkeersongeval, kan niet worden aangegeven welk aandeel van buitenlandse vrachtwagens verantwoordelijk is voor ongevallen op de Vlaamse wegen. Anderzijds geven de verkeersongevalgegevens wel een beeld van het aandeel buitenlandse vrachtwagens dat betrokken raakt bij een verkeersongeval op de Vlaamse wegen. 


In 2010 gebeurden in totaliteit in Vlaanderen 25.466 verkeersongevallen. Het is slechts bij een deel van deze ongevallen dat één of meerdere vrachtwagens betrokken raken. Voor 2010 gaat het om 1.830 vrachtwagens die bij een ongeval betrokken raakten. Van de 1.740 vrachtwagens waarvan het land van inschrijving bekend is, blijkt 28,5% buitenlandse vrachtwagens te betreffen. In 2011 gebeurden in zijn totaliteit in Vlaanderen 26.521 verkeersongevallen. Het is slechts bij een deel van deze ongevallen dat één of meerdere vrachtwagens betrokken raakten. Voor 2011 gaat het om 1.781 vrachtwagens die bij een ongeval betrokken raakten. Van de 1.686 vrachtwagens waarvan het land van inschrijving bekend is, blijkt 27,5% buitenlandse vrachtwagens te betreffen. (Bron: FOD Economie, AD Statistiek en Economische Informatie).
