hilde crevits
vlaams minister van mobilteit en openbare werken

gecoördineerd antwoord

op vraag nr. 948 van 17 april 2013
van els robeyns
1. In onderstaand overzicht zijn de gemeenten opgenomen die in het kader van een project rond trage wegen, onder begeleiding van Trage Wegen vzw een inventarisatie hebben vervolledigd of opgestart.  
· Provincie Antwerpen: 19 gemeenten
· Provincie Limburg: 12 gemeenten

· Provincie Oost-Vlaanderen: 29 gemeenten

· Provincie Vlaams-Brabant: 16 gemeenten

· Provincie West-Vlaanderen: 5 gemeenten

2. De vijf Vlaamse provincies hebben de Atlas der Buurtwegen voor hun grondgebied gedigitaliseerd. Deze is sinds 2010 raadpleegbaar via de geoloketten van de provincie. De oorspronkelijke atlassen hebben wijzigingen ondergaan: buurtwegen werden aangelegd, gewijzigd of afgeschaft. Deze gegevens worden door de provincies bijgehouden. De meeste provincies zijn ook gestart met aanvullingen van andere trage wegen die niet onder de wetgeving van 1841 vallen.
Op Vlaams niveau wordt door het AGIV in samenwerking met AWV en het departement MOW een Middenschalig Referentiebestand voor Wegen opgebouwd. Van zodra dat bestand ter beschikking is, zullen de gegevens uit de geoloketten van de provincies worden geïntegreerd.
Een inventaris of overzicht van de goedgekeurde toegankelijkheidsregelingen voor bossen en natuurreservaten per provincie, overeenkomstig het besluit van de Vlaamse regering van 5 december 2008 betreffende de toegankelijkheid van bossen en natuurreservaten, is beschikbaar op de website van het Agentschap voor Natuur en Bos: www.natuurenbos.bos\toegankelijkheidsregeling. De toegankelijkheidsregeling wordt opgemaakt voor de wegen, paden én bepaalde zones in bossen en natuurreservaten. Eigen aan de toegankelijkheidsregeling is dat ze ontstaat uit een visie op het recreatief medegebruik van een bos of natuurreservaat. Uiterst zelden wordt een toegankelijkheidsregeling opgemaakt voor één weg afzonderlijk. In dat geval kiezen de meeste beheerders ervoor niet af te wijken van de standaardregels.

3. De inrichting van trage wegen is niet aan strikte criteria onderworpen, maar veelal maatwerk in functie van het gebruik van de weg, bodemtype, omgeving… 

Daarom wordt aanbevolen om met volgende leidraden te werken:

· het Technisch Vademecum Paden en Verhardingen van het Agentschap Natuur en Bos;

· de syllabus Natuurtechnische Inrichting van Trage Wegen van Trage Wegen vzw opgesteld i.o.v. het Departement LNE;
· het voorbeeldenboek ‘Naar een eigenlijk gebruik van plattelandswegen’ van de Vlaamse Landmaatschappij. 

4. Het gebruiksrecht op trage wegen komt de wegbeheerder toe en dat zijn hoofdzakelijk de lokale besturen. In het kader van de bepalingen opgenomen in de omzendbrief MOB/2009/01 van 3 april 2009 betreffende de gemeentelijke aanvullende politiereglementen, is er binnen het departement MOW een aanmeldingsplicht bij het invoeren van gebruikersbeperkingen. Bij wegen die in beschermde gebieden zijn gelegen, dient de Vlaams minister bevoegd voor mobiliteit specifiek een goedkeuring te verlenen.
In het kader van het Interbestuurlijk Plattelandsoverleg bestaat een themagroep “regulier onderhoud van landschappelijk en recreatieve infrastructuren op het platteland” .
Als Vlaamse overheid is het in eerste instantie belangrijk de gemeenten te ondersteunen in het nemen van passende maatregelen. In het geval van plattelandswegen, waar ook gemotoriseerd verkeer kan worden toegestaan, eventueel beperkt tot agrarisch gebruik, geeft dit soms aanleiding tot een oneigenlijk gebruik van deze wegen met sluipverkeer tot gevolg. De Vlaamse overheid heeft vorig jaar in het kader van het Interbestuurlijk Plattelandsoverleg samen met de departementen MOW, RWO en LNE (onder coördinatie van de Vlaamse Landsmaatschappij) een voorbeeldenboek samengesteld waarin goede praktijken aan bod komen om het oneigenlijk gebruik te voorkomen en aan te pakken. Bij elk initiatief werden de intergemeentelijke samenwerking en wisselwerking tussen verschillende beleidsdomeinen als uitgangspunt genomen.
In het kader van de planvorming en realisatie van de VLM-projecten worden de trage wegen als recreatieve lijnelementen meegenomen. De gebruiksmogelijkheden worden onderzocht en vervolgens worden de (bestaande) trage wegen volgens het gewenst gebruik (her)ingericht of zelfs nieuw aangelegd. De VLM beschikt sinds kort over een methodiek genaamd de opmaak van een “functietoekenningsplan”. In dergelijk functietoekenningsplan wordt een functie of gewenst gebruik aan de landelijke wegen gekoppeld. De trage wegen worden hier meegenomen als inventarisatie van de recreatieve structuren maar ook als essentiële ontbrekende recreatieve linken tussen landelijke wegen die een gewenste functie naar fiets of recreant toebedeeld krijgen.

