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Het kruispunt van de Mechelsesteenweg (N26) met de brug over de E314 in Leuven staat al lang bekend als gevaarlijk. Het kruispunt is ook opgenomen in de lijst van “zwarte punten”. De omgeving van het op- en afrittencomplex is al jaren het onderwerp van een herinrichtingsstudie. Eerdere voorstellen om het zwarte punt aan te pakken, werden in het verleden steeds afgewezen.

Uit het antwoord op eerdere schriftelijke vragen (nr. 950 en 1301) bleek dat het TV3V-project 2007 (geclusterd met 2001-2113) wegens het ontbreken van een consensus in augustus 2008 werd stilgelegd. Daarna werden door het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) diverse vergaderingen belegd met de betrokken partijen om alsnog een oplossing voor te stellen die door alle partijen kon worden gedragen. Deze consensus kwam er in het voorjaar van 2010, waarbij een concept met twee U-vormige fietsbruggen werd goedgekeurd. Het voorstel van de twee fietsbruggen betrof toen nog een concept en diende nog verder ontwerpmatig te worden uitgewerkt, samen met een oplossing voor het wegvak op de N26 tussen de R23 en de E314. Het in 2010 gedefinieerde concept moest verder worden uitgewerkt in een volgende studieopdracht na het bouwverlof in 2012.
In het Ruimtelijke Structuurplan Leuven staat: “Tenslotte is de uitbouw van een tangentiële fietsroute tussen Wilsele-Dorp, via Gasthuisberg, naar Arenberg wenselijk. In zuidwestelijke richting is een tangentiële fietsverbinding via de ’s Hertogenlaan met Gasthuisberg en Arenberg wenselijk. Om fietsers veilig de drukke Nieuwe Mechelsesteenweg te laten oversteken, is een onderdoorgang voor fietsers ter hoogte van Kareelveld of de Oude Rondelaan wenselijk.” En verder staat er over de aanpassing van de aansluitingen op de Nieuwe Mechelsesteenweg: “De stad verzoekt het Vlaams Gewest (AWV) om de Nieuwe Mechelsesteenweg opnieuw in te richten conform het mobiliteitsplan en het Structuurplan van Leuven. In het bijzonder wil de stad de haalbaarheid laten onderzoeken van een onderdoorgang voor fietsers ter hoogte van Kareelveld of de Oude Rondelaan.”

1. Werd het concept met de U-vormige fietsbruggen intussen verder uitgewerkt? Is het mogelijk hiervan een eenvoudige schets te bezorgen? Is hierover overeenstemming bereikt met de betrokken partijen? Indien geen overeenstemming werd bereikt, wat zijn de knelpunten?

2. a)
Wat is de planning voor dit project? Welke timing wordt aangehouden voor de verdere stap
pen in dit project (definitieve goedkeuring ontwerp, aanbesteding, geschatte uitvoeringster-
mijn, startdatum,…)? 

b)
In mijn eerdere schriftelijke vraag met betrekking tot dit dossier (vraag 1301 van 14 juni 2012) 
werd ook gevraagd naar het aantal ongevallen in de periode januari 2007-juni 2010. Het 
Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) beschikte toen enkel over de ongevallengegevens tot 
2008. Daarom de volgende vraag: hoeveel ongevallen gebeurden er in de periode januari 2008 
– april 2012. Graag een opsplitsing in dodelijke slachtoffers, licht gewonden, zwaar gewon-
den.

3. Wat is de stand van zaken voor projectfiches 2001-2113 (www.tv3v.be)?

a) Zullen deze 3 projecten als een geheel aanbesteed en uitgevoerd worden? 

b) Hoe zal Wilsele Dorp bereikbaar zijn? Zal het kruispunt van de Mechelsesteenweg ter hoogte van Kareelveld/Hertogenlaan behouden blijven? Hoe zal men vanuit Wilsele-Dorp de R23, de ring rond Leuven, kunnen bereiken? Welke voorzieningen zullen er zijn voor het veilig oversteken van de N26 door fietsers en voetgangers ter hoogte van Kareelveld/Hertogenlaan?

4. Is er al een raming van de kosten voor de 3 projecten (zowel van de studie als de eventuele uitvoering)? Hoe zullen de kosten verdeeld worden over de verschillende partijen ?

