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Regionale luchthavens   -   Exploitatie
In 2009 maakte Vlaanderen bekend dat het een exploitant zocht voor haar regionale luchthavens. Er waren respectievelijk 3, 2 en 3 kandidaten, waaruit er 2, 2 en 1 werden geselecteerd in december 2009 en maart 2010. In april 2011 werd vastgesteld dat de Franse multinational EGIS Projects voor de drie luchthavens een regelmatige offerte had ingediend. Deze informatie kunnen we terugvinden in het verslag van de gedachtewisseling van 28 februari 2012, stuk 1505.
In de beleidsbrief van Mobiliteit en Openbare Werken stuk 1778 werd het volgende aangekondigd: “De lopende procedures tot aanstelling van een geschikte LEM voor de regionale luchthavens Oostende-Brugge en Antwerpen worden in 2013 afgerond. (…) Om de LOM’s in staat te stellen hun infrastructurele taken uit te voeren, wordt in 2013 op artikelnummer MB0/1MD-E-2-Z/PA het nodige budget voorzien om de LOM’s te kapitaliseren”. Ook in de antwoorden op schriftelijke vragen nrs.194 en 224 en het verslag van de gedachtewisseling kunnen we de deadline van 2013 terug vinden: “De effectieve start van LOM’s en LEM’s vindt in de eerste helft van 2013 plaats.”
Uit het advies van het CESW van 18 maart 2013 blijkt dat maar liefst 42 % van de passagiers van de luchthaven van Charleroi Vlamingen zijn. Dit is duidelijk een voorbeeld van het potentieel voor een goed uitgebouwde Vlaamse regionale luchthaven, dat nu elders naartoe trekt. Volgens het advies is de reden van het succes in Wallonië de goede strategie van het Waalse Gewest inzake de uitbouw en ontplooiing van verschillende niches voor hun regionale luchthavens. In de beleidsbrief zoals hierboven vermeld, staat hierover het volgende met betrekking tot onze regionale luchthavens: “De Luchthaven Oostende-Brugge focust voornamelijk op chartermaatschappijen en de afhandeling van vracht, de Luchthaven Antwerpen is gericht op de zakenluchtvaart en de Luchthaven Kortrijk-Wevelgem op general aviation.”
1. Is het Franse EGIS Projects de enige overblijvende kandidaat om de luchtvaartexploitatiemaatschappij te worden van de drie Vlaamse regionale luchthavens? Zo neen, wie zijn de andere kandidaten waar nog mee wordt onderhandeld?

2. De effectieve start van de LOM’s (luchthavenontwikkelingsmaatschappij) en LEM’s (luchthavenexploitatiemaatschappij) zou plaatsvinden in de eerste helft van 2013. 
Wordt deze deadline nog steeds aangehouden? Zo ja, wanneer precies in welke luchthaven? Zo neen, naar wanneer is de deadline verschoven? 

3. Er zouden drie LOM’s worden opgericht.

Welk budget is hiervoor vooropgesteld per luchthaven voor 2013 en 2014?
4. Wat is de intentie van EGIS Projects (of een eventuele andere LEM-kandidaat waarmee onderhandeld zou worden) met betrekking tot de niches van de verschillende regionale luchthavens? Blijft de focus dezelfde zoals neergeschreven in de beleidsbrief? In hoeverre is het LEM onafhankelijk in deze beslissing?

5. Met betrekking tot de luchthaven van Antwerpen: de werken voor de ondertunneling van het deel van de Krijgsbaan aan de luchthaven starten op 6 mei 2013.

Wanneer is het verwachte einde van de werken? Is de budgettering van 45 miljoen euro hiervoor nog accuraat?
