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1. Artikel 2 van het decreet van 13 maart 2002 bepaalt inderdaad dat ”het samenwerkingsakkoord met betrekking tot het meerjarig investeringsplan voor 2001-2012 volkomen gevolg zal hebben.” 

Ook ik stel vast dat aan de intentie van dit decreet niet volledig is tegemoet gekomen. 
Wat mijn evaluatie van de uitvoering van het Meerjareninvesteringsplan 2001-2012 betreft, verwijs ik u naar de conceptnota “Vlaamse spoorstrategie“, die op 8 februari 2013 door de Vlaamse Regering werd goed​gekeurd en naar mijn toelichting van 21 februari 2013 in de Commissie Mobiliteit en Openbare Werken van het Vlaams Parlement.

In de voormelde conceptnota vindt u in deel III een overzicht van de belangrijkste spoorinfrastructuur​investeringen gepland in het Vlaamse Gewest tijdens de periode 2001-2012. Per infrastructuur​project wordt de mate dat de geplande investeringen daadwerkelijk werden uitgevoerd, weer​gegeven en de voornaamste redenen van eventuele vertragingen. 

2. Het project voor de spoorontsluiting van de haven van Zeebrugge is één van de prefinancieringsprojecten die door de Vlaamse Regering op 26 november 2004 werden goedgekeurd. 

De prefinancieringsovereenkomst ”Vormingsstation Zeebrugge” heeft betrekking op de financiering en de uitvoering van volgende werken:

· vorming Zeebrugge en de nieuwe spoorbundel Zwankendamme;

· spoorbundels Pelikaan en Wielingen Pelikaan en Wielingen.
De stand van zaken in dit investeringsdossier wordt in detail toegelicht in de conceptnota “Vlaamse spoorstrategie “. Volgens Infrabel worden de werken afgerond tegen juni 2017
In 2005 werd de totale kostprijs van de werken voor de spoorontsluiting van de haven van Zeebrugge geraamd op 102,4 M euro. Het Vlaamse Gewest verbond er zich toe om bij te dragen tot de terugbetaling van de intresten van de leningen die werden aangegaan om deze werken te financieren, voor een totaal bedrag van 13 M euro. Overeenkomstig de gemaakte afspraken, moet het Vlaamse Gewest de laatste schijf van 0,22 M euro dit jaar betalen.
3. Voor de verwezenlijking van het project Liefkenshoekspoorverbinding in de haven van Antwerpen droeg het Vlaams Gewest bij voor een totaal bedrag van 107 M euro.  Dat bedrag is volledig betaald.

Het project van de Liefkenshoekspoortunnel is een vorm van prefinanciering, maar dan niet via een achtergestelde lening zoals voor Zeebrugge, maar via PPS. De forfaitaire bijdrage van het Vlaamse Gewest neemt hier een andere vorm aan dan de intrest op een lening. Volgens de financiële logica betaalde het Vlaamse Gewest haar bijdrage rechtstreeks aan de PPS-structuur tijdens de bouwfase. 

Overeenkomstig artikel 6 van de financieringsovereenkomst van 20 december 2007, schrijft de NMBS-Holding de bedragen gestort door het Vlaamse Gewest, vermeerderd met de vervallen intresten, exclusief en volledig over op de bankrekening van de opdrachtnemer Locorail en dit op volgende data:

· 40% op de tussenbeschikbaarheidsdatum, zijnde 21 december 2011;
· 55% op de beschikbaarheidsdatum van 21 januari 2013;
· 5% op de voltooiingsdatum, gepland voor 19 juli 2013.

De werken die door de opdrachtnemer NV Locorail worden uitgevoerd, zitten volledig op schema. De in dienst name van deze spoorverbinding blijft gepland voor 31 augustus 2014.
4. Er werden geen investeringsprojecten uit het meerjareninvesteringsplan 2001-2012 geco-financierd door de Vlaamse overheid.
5. Gezien er geen vlaamse cofinancieringsprojecten zijn, is er ook geen koppeling aan projecten in andere gewesten.
6. Er zijn geen andere prefinancieringsprojecten dan de onder 2 en 3 genoemde projecten.  
De prefinancieringsovereenkomsten voorzien niet in de terugbetaling van de geprefinancierde bedragen. Wel voorziet artikel 3.5.1. van de prefinancieringsovereenkomst “Spoorweg​infrastructuur in de haven van Zeebrugge”:
“Op het einde van de werken zal een vergelijking gemaakt worden tussen de financiële lasten die reëel gedragen werden door het SPV en de intrestbedragen gestort door het Vlaamse Gewest.

Indien uit deze vergelijking zou blijken dat de som van de intrestbedragen gestort door het Vlaamse Gewest de som van de financiële lasten die reëel gedragen werden door het SPV overtreft, zal het verschil onmiddellijk teruggestort worden aan het Vlaamse Gewest, tenzij de vermindering van de financiële lasten te wijten is aan een vertraging in de aanvang of de uitvoering van de werken die op haar beurt veroorzaakt werd door een vertraging in de aflevering van de bouwvergunning of milieuvergunning.”
7. Zoals reeds meegedeeld tijdens de vergadering van de Commissie Mobiliteit en Openbare Werken van het Vlaams Parlement van 21 februari 2013 en 7 maart 2013, kan dit momenteel nog niet worden bepaald. 
8. In zijn advies 32.371 op het samenwerkingsakkoord over het Investeringsplan 2001-2012 stelde de Raad van State inderdaad vast dat een  overheid geen financiële middelen kan besteden aan projecten waarvoor ze niet bevoegd is en dat een samenwerkingsakkoord een deel van de financiering van spoorprojecten niet kan opdragen aan de Gewesten. Het samenwerkingsakkoord kan de Gewesten niet machtigen tot pre- of cofinanciering van werken of investeringen die betrekking hebben op het vervoer per spoor.
Dit advies van de Raad van State werd door de federale overheid niet weerhouden in het kader van het samenwerkingsakkoord 2001 – 2012.

Bij de onderhandelingen met de federale overheid over eventuele cofinancieringsprojecten zal Vlaanderen dan ook, het genoemde advies van de Raad van State indachtig, een juridische basis vragen alvorens toe te stemmen in confinancieringsprojecten. In die juridische basis dient de inspraak van Vlaanderen over inhoud en timing van realisatie van het cofinancieringsproject mee te worden opgenomen. Als er geen garanties aan het Vlaams Gewest kunnen worden geboden, zal het Gewest afzien van cofinanciering van spoorprojecten.
