philippe muyters
vlaams minister van financien, begroting, werk, ruimtelijke ordening en sport
gecoördineerd antwoord

op vraag nr. 318 van 29 januari 2013

van karin brouwers
1. Onderstaande tabel geeft een overzicht van het aandeel benzine en diesel voor nieuwe wagens ingeschreven op naam van particulieren. 

	jaar
	benzine
	%
	diesel
	%
	andere
	%

	2008
	53231
	33.2
	107052
	66.7
	293
	0.2

	2009
	58746
	36.9
	100045
	62.9
	294
	0.2

	2010
	63539
	36.0
	112825
	63.9
	238
	0.1

	2011
	68663
	38.3
	110451
	61.6
	162
	0.1

	2012
	62285
	50.3
	61356
	49.6
	177
	0.1


We zien een verschuiving naar meer ingeschreven benzinewagens. Daar waar het aandeel benzinewagens de voorbije jaren rond 36-38% schommelde, loopt dit op tot 50% in 2012 (stand van zaken oktober 2012).

De analyse van de tweedehands inschrijvingen werd nog niet gemaakt. Het effect van de aanpassing van de BIV zal hier minder groot zijn aangezien voor tweedehandswagens een leeftijdscorrectie wordt toegepast waardoor de te betalen bedragen laag liggen. 

Het effect van de afschaffing van de federale korting is niet afzonderlijk in kaart te brengen. De periode (januari/februari) is te kort om hierover uitspraken te kunnen doen. 

2. Onderstaande tabel geeft de evolutie van de CO2 uitstoot van nieuwe voertuigen. Voor 2012 zijn cijfers tot oktober opgenomen.

	Jaar
	Aantal
	CO2 (g/km)

	2006
	286045
	156.2

	2007
	276779
	155.4

	2008
	285547
	153.4

	2009
	256956
	146.8

	2010
	284115
	137.9

	2011
	305704
	129.9

	2012
	239483
	130.2


We zien een daling sinds 2006 en een lichte toename in 2012 t.o.v. 2011. 

De evolutie van de emissies voor wagens enkel ingeschreven op naam van particulieren staat in onderstaande tabel (nieuwe inschrijvingen):

	Jaar
	aantal
	CO2

	2008
	160576
	150.1

	2009
	159085
	143.1

	2010
	176602
	135.4

	2011
	179276
	126.8

	2012
	123816
	134.4


We zien een daling van de CO2 emissies tem 2011 en nadien een stijging. De CO2 emissies voor wagens in eigendom van particulieren ligt tem 2011 lager dan het algemeen gemiddelde. In 2012 ligt het gemiddelde voor wagens in eigendom van particulieren hoger dan het algemeen gemiddelde. 

3. De Klachtendienst Financiën behandelt alle eerstelijnsklachten over het beleidsdomein Financiën en Begroting, dus ook over de Vlaamse Belastingdienst.
In 2012 heeft de Klachtendienst Financiën 1.329 klachten afgehandeld, waarvan er 857 specifiek betrekking hadden op de verkeersbelastingen, geïnd door de Vlaamse Belastingdienst.

Hierbij geef ik u een kort schematisch overzicht van de kwalificatie van deze 857 klachten volgens ontvankelijkheid en volgens gegrondheid:
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38 van deze 857 klachten hadden betrekking op de nieuwe BIV-regeling.

Conform de omzendbrief van 18 maart 2005 (leidraad voor de organisatie van het klachtenmanagement, ter uitvoering van het decreet van 1 juni 2001 houdende toekenning van een klachtrecht ten aanzien van bestuursinstellingen) is de klachtenprocedure niet van toepassing op algemene klachten over het beleid en over de regelgeving. 


6 klachten die louter betrekking hadden op de wijze waarop de nieuwe BIV wordt berekend (formule) en/of op de datum van inwerkingtreding van de nieuwe regelgeving waren dan ook onontvankelijk.

Zo’n 30 klachten over de invoering van de nieuwe BIV en het specifieke gevolg daarvan op de te betalen belasting, waren ongegrond. 

Burgers klaagden over het te betalen bedrag aan BIV, meer bepaald:

· over de berekening van de BIV volgens de oude formule, terwijl de nieuwe BIV voordeliger zou zijn. Deze voertuigen werden bij de DIV echter nog ingeschreven vóór 1/3/2012 waardoor de BIV correct werd berekend op basis van de wetgeving die toen van toepassing was, zijnde de berekening volgens het vermogen van het voertuig.

· over de aanrekening van de vergroende BIV, terwijl de oude BIV voordeliger zou zijn. Deze voertuigen werden ingeschreven ná 1/3/2012, toen de nieuwe BIV reeds van kracht was.

In het kader van de goedkeuringsprocedure in het Vlaams Parlement werden eind januari 2012 in de commissievergadering nog een aantal aanpassingen aan de berekeningsformule van de nieuwe vergroende BIV voorgesteld. Aangezien vele burgers rekenden op de berekeningswijze zoals eerder voorzien in het ontwerp van decreet, heeft de wetgever voor een korte overgangsperiode gezorgd, gedurende twee maanden vanaf 1/3/2012 tot en met 30/4/2012.De BIV werd tijdens deze overgangsperiode berekend op de meest voordelige wijze voor de belastingplichtige tussen de oorspronkelijke formule uit het ontwerp van decreet en de aanpassingen hieraan.

Veel burgers meenden dat tijdens de overgangsperiode zowel de oude als de nieuwe berekeningswijze van de BIV naast elkaar stonden en dat hiertussen een afweging werd gemaakt. Dit was echter niet het geval: de afweging gebeurde tussen 2 berekeningswijzen inzake (het deel voor) de vergroende BIV (beide formules dus op basis van milieukenmerken, maar met verschillende waarden). 

De nieuwe vergroende BIV voor tweedehandswagens, ingeschreven op naam van een natuurlijke persoon, wordt gefaseerd ingevoerd: voor inschrijvingen van een tweedehandswagen door een particulier in maart-december 2012 verliep 33% van de berekening volgens de nieuwe BIV op basis van de milieukenmerken en 67% op basis van het aantal fiscale pk of het aantal kW (oude berekeningswijze op basis van het vermogen van het voertuig).
Sommige burgers gingen niet akkoord met de berekening van de BIV voor hun tweedehands voertuig, maar deze berekening gebeurde correct (gefaseerd) volgens de wettelijke bepalingen terzake. 

Andere klachten handelden over de informatieverstrekking van de Vlaamse Belastingdienst rond de invoering van de nieuwe BIV. De nieuwe vergroende BIV zou in eerste instantie in werking treden op 1/1/2012. Dit werd ook vermeld op de website Belastingportaal Vlaanderen, met de kanttekening dat de informatie een louter informatieve waarde had vermits de regelgeving nog door het Vlaams Parlement moest worden goedgekeurd. Nadat duidelijk werd dat de datum van inwerkingtreding niet zou worden gehaald, werd de informatie over de inwerkingtreding op de website Belastingportaal Vlaanderen onmiddellijk aangepast. Klachten van burgers die meenden dat de Vlaamse Belastingdienst foutieve informatie heeft verspreid over de datum van inwerkingtreding van de vergroende BIV waren bijgevolg ongegrond.

Via haar website heeft de Vlaamse Belastingdienst de burger steeds op de hoogte gebracht van de regelgeving, van de berekening van de nieuwe BIV via een simulatietool, van de mogelijke inwerkingtreding van de regelgeving en van de aanpassingen ervan. Het was dan ook geenszins de bedoeling de burger voor onaangename verrassingen te plaatsen, integendeel.

Toen er in januari 2012 nog aanpassingen aan de formule van de vergroende BIV werden doorgevoerd, werd de simulatietool tijdelijk offline gehaald om de nodige wijzigingen door te voeren. Burgers reageerden dat de simulatietool niet beschikbaar was, maar dit was slechts beperkt in de tijd en noodzakelijk om een correcte berekening te garanderen. 

Vrij snel werd de simulator opnieuw online geplaatst, waarna burgers ten onrechte reageerden dat de berekening niet klopte. De simulatietool was wel degelijk aangepast aan de nieuwe berekeningsformules.

De Klachtendienst Financiën registreerde slechts 2 gegronde klachten die te maken hadden met de invoering van de nieuwe BIV. Het betrof in beide gevallen een telefonisch contact met een voorlichter van 1700. In het ene geval werd onvolledige informatie gegeven over de nieuwe BIV voor een tweedehands voertuig en in het andere geval werd niet verwezen naar de simulatietool op de website waar de burger zijn BIV kan berekenen.

