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Luchthaven Antwerpen   -   Onderhandelingen met kandidaat-exploitant   -   Steunmaatregelen

Uit de jaarcijfers van 2012 blijkt dat zowel het aantal bewegingen als het aantal passagiers op de regionale luchthaven van Antwerpen (Deurne) op een historisch laag peil zit: nog geen 50.000 bewegingen en minder dan 140.000 passagiers voor het hele jaar. Dit ondanks het aantrekken van de nieuwe luchtvaartmaatschappij BMI-regional die op Manchester vliegt en hiervoor naar verluidt een aanloopsteun krijgt gedurende de eerste drie jaar.
Ondertussen is men blijkbaar nog altijd bezig met de onderhandelingen met een potentiële uitbater voor de luchthaven. Uit het antwoord van de minister op een schriftelijke vraag van Peter Reekmans (nr. 41 van 19 oktober 2012) blijkt dat de geselecteerde kandidaat al op 30 april 2012 een best and final offer indiende en dat de finale onderhandelingen opgestart werden eind augustus 2012.
Uit het antwoord van de minister op twee actuele vragen van 9 januari 2013, bleek dat het de bedoeling was de beslissing te nemen in het voorjaar 2013, en om de vertunneling van de R11 al te starten, zelfs vooraleer er een overeenkomst is met de commerciële uitbater.

1. Wat is momenteel de stand van zaken van de onderhandelingen met de kandidaat-exploitant voor de luchthaven van Deurne?
2. Hebben de slechte cijfers voor 2012 een invloed op deze onderhandelingen? Zo ja, in welke zin? Welke implicaties heeft dit voor de verdere opstart van de LOM-LEM-structuur?

3. Heeft de kandidaat-exploitant als voorwaarde voor zijn bod gesteld dat de werken voor de vertunneling van de R11 al gestart zijn, of dat er minstens een bouwvergunning voor is? Wat impliceert dit mocht de bouwvergunning hiervoor geweigerd worden?

4. Klopt het dat BMI regionale aanloopsteun krijgt voor de lijn Deurne-Manchester? Zo ja, wat is de motivering, wie betaalt deze aanloopsteun, onder welke begrotingspost en voor welk (maximum)bedrag? Indien de aanloopsteun door de luchthaven zelf betaald wordt, krijgt ze hiervoor op een of andere manier Vlaamse subsidies of betoelaging?
5. Werden de modaliteiten voor deze aanloopsteun voorafgaandelijk met de Europese autoriteiten overlegd? Op welke manier wordt gecontroleerd of aan de voorwaarden voor het verkrijgen van de aanloopsteun (blijvend) voldaan wordt?

6. Werd voor de lijn Deurne-Manchester in het verleden ook al aanloopsteun gegeven aan (een) andere luchtvaartmaatschappij(en)? Zo ja, aan welke en voor welk totaalbedrag?

7. Wat zijn de prognoses voor 2013 voor de exploitatie luchthaven van Deurne, zowel inzake aantal actieve luchtvaartmaatschappijen als inzake aantal bewegingen en passagiers?
