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De Vlaamse Regering wil meer inzetten op goederenvervoer over het water. Transport over het water is goedkoop, energiezuinig, veilig en milieuvriendelijk. Bovendien draagt het bij tot het verminderen van de congestie op de Vlaamse wegen.

Voor vele kleinere bedrijven is transport over het water echter niet haalbaar, omdat ze te weinig vracht hebben om het financieel interessant te maken. Aan dit probleem kan worden verholpen door de vrachten van verschillende bedrijven te clusteren.

De Provinciale Ontwikkelingsmaatschappij (POM) Oost-Vlaanderen voerde in 2011 een grondig onderzoek naar de mogelijkheden voor een dagelijkse “pendeldienst” op de Schelde, meer bepaald tussen Zwijnaarde en het kanaal Bossuit-Kortrijk. Deze shuttledienst zou samengesteld worden uit kleine duwbakken met vracht van verschillende bedrijven, zodat het minimum vereiste goederenvolume voor transport via de binnenvaart vlugger wordt bereikt. Op het traject kunnen onderweg duwbakken worden aangehaakt.

De resultaten van deze studie, die eind maart 2012 werden voorgesteld, waren zeer positief. Met name voor vier grote clusters van goederenstromen zou deze “Scheldeshuttle” een uitstekend alternatief vormen voor het wegtransport: bulk bouwmaterialen, containers, bulk landbouwproducten en recycling.

Bij het onderzoek naar de haalbaarheid van de “Scheldeshuttle” waren experts betrokken van Waterwegen en Zeekanaal, Promotie Binnenvaart Vlaanderen en het Vlaams Instituut voor Mobiliteit. Ook de verdere promotie van het project en het zoeken van mogelijke investeerders in de binnenvaart zal via Promotie Binnenvaart Vlaanderen en Waterwegen en Zeekanaal gebeuren.

1. Werden intussen reeds praktijkproeven uitgevoerd met de Scheldeshuttle? Zo ja, hoeveel en wanneer? Welke partners (agentschappen, organisaties, bedrijven) waren bij deze proeven betrokken? Wat waren de resultaten?

2. Bij de voorstelling van de resultaten van de studie werd gezegd dat de Scheldeshuttle in principe eind 2013 operationeel kan zijn. 

Is die timing nog haalbaar? Zo neen, waarom niet?

3. Welke financiële en/of logistieke steun levert de Vlaamse overheid nog aan dit project, behalve de inzet van personeel?

4. Is de minister van oordeel dat het project navolging verdient in andere provincies en op andere waterwegen? Zo ja, hoe zal zij dit stimuleren?

5. In de loop van de ontwikkeling van het project werd geopperd dat er plannen zouden zijn om de capaciteit van de sluizen op het door de shuttle gebruikte deel van de Schelde te vergroten. 

Klopt dit? Zo ja, om welke sluizen gaat het? Op welke termijn zou deze uitbreiding er komen? In welke mate wordt de capaciteit van de sluizen vergroot? Hoeveel bedraagt de kostprijs van deze capaciteitsuitbreiding? Wie betaalt mee? Hoe groot is de financiële inbreng van de verschillende partners?

