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van jan peumans
1. a) Deze afspraken zijn tot stand gekomen na diverse overlegmomenten tussen de vertegenwoor​digers van het Agentschap voor Natuur en Bos (ANB) en het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) tijdens de opstart, uitvoering en evaluatie van dit project. De afspraak dat de herstellin​gen voor ANB zijn, staat ook in de vergunning (zie bijlage 1).
b, c, d)
Op 25 juni 2010 en op 24 februari 2011 werd er overleg over de problematiek van ecorasters in Limburg (waaronder ook de dassenrasters) geweest met het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) en het departement Leefmilieu, Natuur en Energie (LNE).

De aanleg van de eerste ecorasters (o.a. dassenrasters E313) waren echte pilootprojecten. Bij de aanleg (periode 2000-2004) bestond rond deze infrastructuren in Vlaanderen geen of weinig expertise. Ondertussen hebben nog andere ecorasterprojecten, in Limburg (E314) en in Vlaams-Brabant (A2), bijgedragen tot het opbouwen van de expertise rond aanleg en beheer van eco​rasters. 

Anno 2012 wordt vastgesteld dat ecorasters worden aangelegd enerzijds om verkeerslachtoffers bij wilde dieren te vermijden maar anderzijds ook om de verkeersveiligheid te verhogen. Bij het onderhoud van ecorasters op autosnelwegen moet bovendien rekening gehouden worden met strikte veiligheidsprocedures wanneer werken op en langs de autosnelweg uitgevoerd worden. Gelet op de gedeelde verantwoordelijkheid voor ecorasters langs wegen, op de arbeidsveiligheid en op de gereorganiseerde bevoegdheden binnen de Vlaamse administratie wordt vandaag nage​gaan of de beheerafspraken voor de ecorasters op vlak van efficiëntie van onderhoud en beheer herzien dienen te worden. Bij de voorbereidende besprekingen (dd. 3 mei 2012 en 20 juni 2012) over de ecorasters langs de N75 kwam deze  problematiek nogmaals ter sprake. Een mogelijke denkpiste die momenteel op haalbaarheid wordt onderzocht, is om het onderhoud van de rasters te integreren in de bestaande contracten met de onderhoudsaannemer van AWV. 

Bij de aanleg van nieuwe wegen doorheen gebieden waar het risico op aanrijdingen met wilde dieren reëel is, zullen de ecoraster-infrastructuren standaard bij de weginrichting opgenomen en beheerd worden door de bevoegde wegbeheerder. 

2. Het onderhoud en de herstellingen van deze dassenrasters dient tot op heden door ANB te ge​beuren. De herstellingswerken aan het ecoraster werden gestart op 04-06-2009 en zijn beëindigd op 11 juni 2009. Bij deze werken werden de ecorasters hersteld en de beschadigde palen terug​geplaatst. De werken werden uitgevoerd door aannemer Vandervelden Paul bvba en hebben 7.877 euro gekost.

3. Op 11 april 2012 heeft het ANB de beschadigingen aan de dassenrasters op de E313 geïnventa​riseerd. Bij deze inventarisatie op terrein stelt het ANB evenwel vast onvoldoende te zijn uitge​rust om dergelijke inventarisaties op een veilige manier uit te voeren. 

Bijlage 2 (ANB) geeft een overzicht van de geïnventariseerde beschadigingen, de exacte lokatie en de geraamde herstelkosten. Van de 22 km dassenraster op de E313 is op dit ogenblik 295 meter raster beschadigd. 
Op heden werden de hoger vermelde beschadigingen nog niet hersteld om reden dat voor het werken op of nabij autosnelwegen de nodige voorbereidingen en voorzorgen dienen genomen te worden op het vlak van signalisatie, verkeer- en arbeidsveiligheid. 
4. Herstellingen aan ecorasters werden steeds uitgevoerd naar aanleiding van nieuwe investerings​bestekken voor nieuwe ecorasters, waarin de onderhoud- en herstelwerken van bestaande eco​rasters werden meegenomen. Een eerste herstelling aan het dassenraster werd doorgevoerd in 2009 (zie antwoord op vraag 2).

5.
De gevraagde gegevens zijn opgenomen in bijlage 3. 

6.
In de periode 2008-2012 kan één dode das worden toegeschreven aan het accidenteel laten openstaan van een dienstpoort waardoor het dier op de autosnelweg terecht is gekomen. Voor twee slachtoffers werd op de meldingsformulieren uitdrukkelijk vermeld dat het slachtoffer gevonden werd ter hoogte van een beschadigd raster.

7.
Een goed onderhouden raster is zeer effectief in het voorkomen van verkeersslachtoffers. Een minimaal onderhoud bestaat in het vrijstellen en herstellen van de dassenpoortjes en het weg​snoeien van houtige vegetatie die op het dassenraster hangt. Daarnaast is het snel en op regel​matige basis herstellen van beschadigingen van groot belang.
bijlagen

1. Stedenbouwkundige vergunning.

2. Vastgestelde beschadigingen.

3. Verkeerslachtoffers bij dassen op E313 in periode 2008-2012.

