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1. De Task Force START komt elke drie maand samen. De volgende bijeenkomst is voorzien voor het zomerreces, en op die bijeenkomst zal het advies van de Vlaamse Luchthavencommissie besproken worden. Er wordt momenteel gezocht naar een concrete datum om de Task Force START bijeen te roepen.
Ondertussen kan ik wel melden dat het Europees Parlement onlangs de EU-voorschriften heeft aangenomen over de coördinatie van de sociale zekerheidsstelsels. Deze nieuwe regelgeving introduceert het begrip “thuisbasis” voor de bemanning van vliegtuigen. Stewardessen, stewards en piloten zullen voortaan recht hebben op de sociale zekerheidsgaranties in het land van hun thuisbasis. Dit impliceert dat het personeel van Ryanair met als thuisbasis Charleroi onder het Belgische sociale zekerheidsstel valt, wat de loonkost van dit personeel op eenzelfde niveau brengt als de loonkost van het vliegpersoneel van Zaventem.
2. Op 21 maart 2012 heeft de Europese Commissie (EC) aangekondigd een onderzoek te starten om na te gaan of de financiële regelingen tussen de Waalse overheid en de luchthaven van Charleroi wel in overeenstemming zijn met de EU-staatssteunregels. De inleiding van deze procedure geeft belanghebbende derden de kans opmerkingen te maken over de maatregelen waartegen het onderzoek loopt. Op dit moment loopt het onderzoek tussen de Europese Commissie en de luchthaven van Charleroi nog. Op het moment dat dit onderzoek is afgerond, maakt de Europese Commissie een voorstel van beslissing op, waarop derden eventuele opmerkingen kunnen formuleren. Afhankelijk van het voorstel van beslissing zal Vlaanderen interveniëren. Het is vandaag echter niet bekend wanneer dit onderzoek afgerond zal zijn, maar we zullen dit uiteraard grondig opvolgen. Voor de luchthaven van Charleroi is het bereik van het onderzoek van 2002 verruimd. Ten eerste is er de steun die de exploitant van de luchthaven van Charleroi BSCA misschien verleend kreeg van het Waalse Gewest en de Société Wallonne des Aéroports SA (Sowaer), de eigenaren van de gronden en de infrastructuur van de luchthaven. Momenteel betwijfelt de EC of de terbeschikkingstelling van deze faciliteiten wel strookte met de handelswijze van een investeerder handelend in een markteconomie. Ten tweede ging het oorspronkelijke onderzoek alleen over de voorwaarden waarop Ryanair volgens de contracten van 2001 toegang tot de luchthavendiensten heeft. De EC heeft nu ook twijfel over de aanpassingen van die voorwaarden die in 2004, 2005 en 2010 werden doorgevoerd. De EC zal ook nagaan of een deel van de (eventuele) steun aan de luchthavenexploitant is doorgegeven aan de luchtvaartmaatschappij. Waals minister Antoine heeft in april o.a. in het Waals Parlement aangegeven dat hij een uitdoofscenario wil opstarten met betrekking tot de tussenkomsten van het Waals Gewest voor wat betreft ongeveer 85 miljoen euro aan uitgaven en investeringen voor (brand)veiligheid en beveiliging. 

Tijdens deze procedure zal een formeel openbaar onderzoek worden gevoerd. Gedurende dit onderzoek kan Vlaanderen alsook andere (regionale) luchthavens als andere belanghebbende derden tussenkomen. 

Ik ga ervan uit dat de EC haar onderzoek grondig en objectief zal uitvoeren, zodat dat een tussenkomst vanuit Vlaanderen momenteel niet nodig lijkt.

(Nog dit jaar zal de EC zich buigen over de herziening van de richtsnoeren voor de luchtvaart.)
3. Onderhandelingen met de gewesten opstarten is formeel de bevoegdheid van de federale overheid die ook het beheerscontract met Belgocontrol heeft afgesloten. Het onderzoek dat de EC uitvoert (zie antwoord op deelvraag 2) zal ook op dit punt meer duidelijkheid moeten brengen. 
