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op vraag nr. 853 van 5  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van philippe de coene
1. Momenteel zijn er ter hoogte van Stasegem nog geen nieuwe metingen gepland. 

Aan de hand van de al uitgevoerde metingen (27 oktober 2005) kan een inschatting worden gemaakt van het maximaal te verwachten geluidsniveau in deze woonwijk. Volgens de berekeningen zal dit voor de dichtste woningen rond 65 dB(A) liggen.
Een ander aspect zijn de verkeersintensiteiten. Indien de verkeersintensiteiten in de loop der jaren zouden verdubbelen, kan dit in een verhoging van maximaal 3 dB(A) resulteren. Dit wordt door het menselijk oor ervaren als een duidelijke toename van het geluidsniveau. Uit andere geluidsmetingen langs de E17 is echter gebleken dat de verkeersstroom eerder constant is gebleven. Akoestisch gezien heeft deze lichte toename van het totaal aantal voertuigen een zodanig beperkt effect, dat het door het menselijk oor niet kan worden waargenomen (< 1dB(A)).
Aan AWV is opdracht gegeven om nieuwe geluidsmetingen in deze woonzone te plannen (kant Stasegemdorp).
2. De schermen langs de E17 te Waregem zijn geplaatst om de woningen in de Goelevenweg akoestisch af te schermen van het verkeer op de E17. De dichtste woning staat op 10m van de rand van de E17. Deze schermen staan er niet om de geluidsniveaus ter hoogte van de wijk Nieuwenhove te laten dalen. Deze woonwijk ligt immers te ver van de E17 om een effect van de schermen te kunnen ondervinden.

3. Er werd op 21 september 2005 gemeten. Bij deze metingen werd er, in tegenstelling met de toenmalige weersvoorspelling, niet voldaan aan de meewindcondities. Er werd een nieuwe reeks geluidsmetingen uitgevoerd op 27 oktober 2005 bij meewindconditie. De bevindingen van de afdeling Wegenbouwkunde van het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) waren:

· Een eventuele akoestische afscherming, geplaatst langs de E17, kan in de dorpskern van Stasegem niet tot een merkbare geluidsverlaging leiden en dit omwille van de grote afstand tussen de E17 en de betrokken woningen.
· Een geluidswerende constructie (geluidsscherm of gronddam) heeft enkel effect voor woningen die vlak achter deze buffer zijn gelegen. Voor woningen op meer dan 250m heeft dit geen effect. De wind is daar de allesbepalende factor.

· Omwille van de eerder geringe kostprijs gaat AWV wel na hoe binnen de grenzen van het openbaar domein een gronddam aan de kant Stasegemdorp kan worden aangelegd. Als er zonder onteigeningen een dam kan gebouwd worden en de nodige bouwvergunning verkregen wordt, zal de aanleg ervan kunnen worden meegenomen in het bestek voor de gronddam aan de kant van de Keizershoek.
4. De mate van de geluidsreductie die zal worden bereikt, is uiteraard afhankelijk van het type wegverharding dat zal worden aangelegd. Op de E17 ter hoogte van Stasegem zal een SMA-C2 wegverharding worden aangelegd. AWV verwacht dat dit een positieve invloed zal hebben op het geluidsklimaat. Om het effect van de nieuwe wegverharding na te gaan, zullen er metingen (= metingen rolgeluid) worden uitgevoerd voor en na het uitvoeren van de werken.

5. Er zijn nog andere alternatieven tot vermindering van de geluidsproductie. Een eerste is inderdaad een snelheidsvermindering. Wanneer echter de snelheid wordt gelimiteerd van 120km/u naar 90km/u, resulteert dit slechts in een reductie van 1 dB(A). Dit is het kleinst waarneembare verschil voor het menselijk oor. Dit kleine verschil is toe te schrijven aan het feit dat vrachtwagens al aan een snelheid van 90km/u rijden. Het zijn net de vrachtwagens die het grootste aandeel van het geluid produceren. De situatie met Gentbrugge is niet vergelijkbaar omdat de overlast daar mee veroorzaakt werd door het geluid van de brugvoegen. Bovendien worden vooral de piekgeluiden geëlimineerd bij een snelheidsverlaging, terwijl het totale geluidsniveau nagenoeg niet wijzigt.

Een andere mogelijkheid is het toepassen van stille banden of elektrische wagens. Deze maatregel heeft echter slechts effect wanneer dit globaal wordt toegepast. Bovendien kent het gebruik van elektrische wagens hoofdzakelijk een akoestisch voordeel op plaatsen waar slechts aan een trage snelheid mag worden gereden, vb. 50 km/u in de bebouwde kom. In deze situaties heeft het motorgeluid de bovenhand, wat wordt gereduceerd bij het gebruik van stille wagens. Bij autosnelwegen blijft het rolgeluid dominerend door de hoge snelheid van de voertuigen.

Het aanplanten van groen heeft fysisch geen invloed op het geluidsniveau, tenzij een dicht bos van minstens 100 m diepte met begroeiing op alle niveaus kan worden aangelegd. Dit kan resulteren in een reductie van 5 dB(A). Door de aanwezigheid van het kanaal is dit in Stasegem niet mogelijk.

Tenslotte kan nog worden aangehaald dat akoestische gevelisolatie een maatregel is die aan de woningen zelf kan worden getroffen.
