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van robrecht bothuyne
1. Bij de aanvang van de opdracht ging AWV uit van een besparing tot 2 miljoen euro; uitgaande van het doven van alle verlichting, met uitzondering van ringwegen en op- en afritten. Door de keuze in het lichtplan om ook met dynamische verlichting te werken in spitsuren, bij wegenwerken of bepaalde weersomstandigheden, is een correcte inschatting moeilijker. De jaarlijkse energiebesparing zal immers variëren.
2. Mijn administratie beschikt momenteel niet over dergelijke gedetailleerde gegevens. Verschillende energieverbruikers (openbare verlichting, verkeerslichten, tunnelverlichting, pompinrichtingen, dynamische verkeerssignalisatie, …) worden vaak op eenzelfde aansluitingspunt aangesloten. Er is dan geen afzonderlijke meting van de verbruiken. Ook is de aansluiting van de openbare verlichting niet steeds gekoppeld aan een weg, maar vaak aan een gebied. Autosnelwegen, gewestwegen, op- en afritten, carpoolparkings en tunnels komen zo op één verbruiksmeter te staan. 


De inschatting van de kosten voor openbare verlichting is als volgt: 


In 2009: 13,6 miljoen euro.


In 2010: 12,4 miljoen euro.

In 2011: 12,7 miljoen euro.

Voor 2011 was er een stijging van de kosten waarneembaar. De elektriciteitsprijzen waren immers gevoelig gestegen in 2011, terwijl het verbruik tegelijkertijd daalde met ongeveer 10 %. 

3. Gelet op het voorgaande, zijn hier geen voldoende nauwkeurige gegevens over.

4. Het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) onderhoudt langs Vlaamse gewestwegen en autosnelwegen 94.000 verlichtingspalen, goed voor 145.000 lampen. Het totaal geïnstalleerde vermogen bedraagt ongeveer 20 MW.
Een gedetailleerde inventaris van de openbare verlichting is momenteel in opmaak, zoals eerder toegelicht in de commissie Mobiliteit en Openbare Werken.

5. Een lichte daling van het geïnstalleerde vermogen zal zichtbaar worden omdat men bij een grondige vernieuwing van installaties kiest voor energiezuinigere opstellingen (zie ook antwoord deelvraag 6).
6. Er werden al bepaalde beleidskeuzes gemaakt inzake de technische vereisten van nieuwe of te vernieuwen installaties op de autosnelwegen:

· het terugbrengen van de gemiddelde luminantie van 2 cd/m² naar 1 cd/m² met behoud van de vereiste langsgelijkmatigheid en algemene gelijkmatigheid, door: 

-
het verminderen van het aantal lampen per verlichtingstoestel van 8 naar 4 voor hogedruknatriumdamplampen en van 6 naar 4 voor de installaties met lagedruknatriumdamplampen;

-
het verminderen van het lampvermogen voor de installaties met natriumhogedrukdamplampen van 400/250 Watt naar 250/150 Watt en van natriumlagedrukdamplampen van 180 Watt naar 131 Watt;

-
het verhogen van de afstand tussen de opeenvolgende verlichtingspalen.

· het beperken van de opwaartse lichtfractie tot maximaal 10 % (lichtvervuiling).


De komende jaren zal het Vlaamse Gewest verder blijven investeren in nieuwe apparatuur ter vervanging van verouderde, meer energieverslindende installaties. Deze zullen stelselmatig worden vernieuwd conform de hierboven beschreven richtlijnen. 


Tevens werd de afgelopen jaren de verlichting van drie tunnels vernieuwd: de Craeybeckxtunnel, de tunnel van Wevelgem en de tunnel ’t Zand te Brugge. Hierbij werd het verlichtingsniveau aanzienlijk verbeterd, in combinatie met een daling van ongeveer 20 % van het jaarlijks verbruik in deze tunnels. Dit komt overeen met een jaarlijkse vermindering van 1,8 miljoen kWh/jaar (234.000 euro/jaar). 

In 2012 staat de vernieuwing van de Rupeltunnel, de Bevrijdingstunnel en de Jan de Vostunnel op het programma.
7. De meeste van de onder deelantwoord 6 genoemde inspanningen voor de verlichting van de autosnelwegen gebeuren tijdens het onderhoud of vertalen zich bij vernieuwingsprojecten in een lagere investeringskost (minder palen, minder lampen, lagere vermogens van de lampen). 

De aanpassingen aan de verlichting van de tunnels:

· Craeybeckxtunnel (sturing inbegrepen): 5,5 miljoen euro. 

· Tunnel ’t Zand in Brugge: 583.000 euro

· Tunnel Wevelgem: 1,3 miljoen euro

· Rupeltunnel (inclusief ventilatie): 3,5 miljoen euro

· Jan De Vostunnel en Bevrijdingstunnel (raming, inclusief ventilatie): 4,7 miljoen euro.

De weergegeven kosten zijn voor het totale project. 

8. In het leveringscontract voor elektrische energie heeft de Vlaamse overheid geopteerd voor 100% groene energie.
