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N8 kruispunt Den Dollar Ninove   -   Heraanleg
Op 28 oktober 2010 keurde de gemeenteraad van Ninove de herinrichting van het kruispunt “Den Dollar” goed, onder voorwaarden. Deze goedkeuring ging gepaard met heel wat protest van de oppositie, de fietsersbond, inwoners en lokale handelaars. Er werd zelfs een burgerlijke rechtsprocedure aangespannen tegen de bouwvergunning, maar in kort geding werd geen uitspraak gedaan omdat de zaak als “niet dringend” werd beschouwd. In deze procedure worden de plannen sterk aangevochten, verwijzend naar een door de klagers gefinancierd mobiliteitsplan.

 

Het Vlaams Gewest wil het kruispunt “Den Dollar” al lang aanpakken. Het is immers een bijzonder druk kruispunt en drager van het label “zwart punt” en kadert binnen de ruimere heraanleg van de N8. Het zou de bedoeling zijn om de doorstroming van het kruispunt te verbeteren en de veiligheid te optimaliseren. Dit is op zich lovenswaardig. Toch kunnen bij een aantal zaken vraagtekens geplaatst worden. Bovendien lijkt de luisterbereidheid in deze zaak bijzonder klein. Zo werden de plannen ongewijzigd opnieuw ingediend na het openbaar onderzoek dat aanleiding gaf tot het opleggen van voorwaarden, waarop de stad een nieuwe vergunning afleverde, ditmaal zonder voorwaarden. De bekende verzuchtingen werden daarbij volledig aan de kant geschoven. Ook de burgerlijke rechtsprocedure viel in dovemansoren.

 

Het inbouwen van meer veiligheid zou op basis van de huidige plannen gebeuren aan de hand van een circulatiesysteem in één richting. Daarbij wordt de zwakke weggebruiker weggedrukt door middel van dubbelrichtingsfietspaden, waarbij de fietsers bovendien twee rijvakken moeten kruisen indien zij willen oversteken. Dit wordt in het Vademecum herinrichting gevaarlijke kruispunten (uit 2009), zeker in combinatie met een rotonde, volledig afgeraden. Beveiligde oversteekplaatsen worden zelfs in het geheel niet voorzien. Ze worden slechts gesuggereerd op de invalswegen naar de rotonde. Het gaat hier verder niet om een zuivere rotonde, maar een langgerekte variant die uiteindelijk toch uitloopt op flessenhalzen die de eventuele bevordering van de doorstroming teniet zullen doen. Bovendien zijn de plannen van deze rotonde gebaseerd op een tijdelijke situatie in 1995. De verschillen met de huidige situatie zijn significant: de mobiliteit is exponentieel toegenomen, en in 1995 was er frequent politie aanwezig om het verkeer in goede banen te leiden. Hieruit lovende conclusies trekken over de implementatie van een megarotonde in plaats van het huidige kruispunt met verkeerslichten, lijkt op zijn minst twijfelachtig.

 

1. Kan de minister een stand van zaken geven in het dossier van de heraanleg van het kruispunt “Den Dollar” in Ninove? Op welke manier kunnen er nog wijzigingen of alternatieven worden gesuggereerd? Werden bij het afleveren van de bouwvergunning suggesties gemaakt om de situatie voor de zwakke weggebruiker te verbeteren? Waarom werden deze wel of niet meegenomen in de verdere planning? 

2. a)
Erkent de minister de problemen voor de zwakke weggebruiker, in het bijzonder bij het krui- 
sen van de rotonde zelf? De huidige plannen druisen radicaal in tegen het STOP-principe. Hoe 
staat de minister hier tegenover?

b)
Recentelijk werd een speelbos aangelegd, waarvoor in de huidige plannen geen adequate toeg
angsweg (aan de aansluiting van de rotonde op de N8 richting Brussel) en parkeerruimte wordt voorzien. Op deze manier zullen kinderen deze gevaarlijke rotonde, zonder verkeerslichten om het verkeer tijdelijk tot stilstand te brengen, frequent moeten oversteken.

Welke maatregelen zal de minister nemen om dit euvel te verhelpen? Hoe staat zij tegenover de geplande dubbelrichtingsfietspaden in combinatie met een drukke rotonde en parkeerbewegingen van en naar de vele kleinhandelszaken aan de binnen- en buitenzijde van de rotonde? 

3. Het geval van een rotonde waar verkeer zowel van de binnenzijde als van de buitenzijde op komt, en er ook in deze twee richtingen weer af kan, zorgt voor constante conflictsituaties van kruisend verkeer.
Welke maatregelen worden genomen om de veiligheid van de nieuwe verkeerssituatie te garanderen, aangezien het toch om een zwart punt gaat?

4. Volgens omwonenden is voornamelijk het uitrijden van de Outerstraat gevaarlijk, maar dit kruispunt wordt met de voorliggende plannen nog gevaarlijker omdat er geen snelheidsremmend effect meer zal zijn van links afslaand verkeer vanaf de Albertlaan. Zoals de zaken er nu voorstaan, zullen zelfs twee in plaats van één rijvak gekruist moeten worden.

Hoe staat de minister hiertegenover?  

5. Volgens de huidige plannen komt het verkeer vanaf de rotonde met twee rijvakken opnieuw op één rijvak terecht. Men kan dus vermoeden dat er vanuit alle richtingen meervoudige flessenhalzen worden gecreëerd, vooral tijdens de avondspits. Zo worden de huidige opstoppingen niet opgelost, maar louter verlegd, met negatieve gevolgen voor omwonenden en lokale handelaars.
 Op welke manier wordt de doorstroming op de nieuwe rotonde gegarandeerd?
6. Onder druk van actiegroepen werden voorwaarden opgelegd bij de eerste bouwvergunning. De stad Ninove heeft bij aflevering van de tweede vergunning (op basis van identieke plannen) deze voorwaarden geschrapt en er werd geen nieuw openbaar onderzoek ingesteld.

Waarom werd met deze aanbevelingen geen rekening gehouden?  

7. Is er rekening gehouden met de aanzienlijke uitzonderlijke transporten die de rotonde in alle waarschijnlijkheid niet in de vooropgestelde richting zullen kunnen nemen met alle gevolgen van dien? 

8. Door het wegnemen van snelheidsremmende elementen (verkeerslichten, enkel rijvak per rijrichting) is er een reëel risico dat de maximaal toegestane snelheid frequenter dan vandaag zal worden overschreden. De kans op ongevallen zou met voorliggend plan niet alleen hoger kunnen liggen, de gevolgen zouden door de potentieel hogere snelheden ook groter worden.

Worden er fysieke ingrepen gepland die de snelheid kunnen helpen beperken? 

9. Onder andere tijdens een infovergadering werd een alternatief voorgesteld met twee kleinere rotondes die minstens een groot deel van de hierboven aangehaalde problemen zouden oplossen. 
Werd dit alternatief onderzocht? Welke andere alternatieven werden in de loop van het dossier voorgesteld en waarom werden deze uiteindelijk niet meegenomen in de verdere planning? 

