hilde crevits
vlaams minister van mobiliteit en openbare werken
antwoord 

op vraag nr. 255 van 15  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van bart tommelein
1. Konterdam werd heraangelegd volgens het sharedspace-principe (het principe dat de openbare ruimte van en voor iedereen is). Voor het openbaar vervoer dat voorheen de wijk centraal bediende, had dit nadelige gevolgen.
De straten werden zeer smal heraangelegd, waardoor het kruisen van voertuigen zo goed als onmogelijk werd. Voor de bussen was schade aan spiegels e.d. het – gelukkig alleen materiële – gevolg.
Uit hoofde van de verkeersveiligheid was De Lijn dan ook verplicht de trajectvoering doorheen de wijk te wijzigen.
De Lijn meldt me dat ze bij de heraanleg van de wijk Konterdam niet werd betrokken, noch in de conceptfase, noch in de planfase.
2. De heraanleg van de wijk verhindert het opnieuw voorzien van een halte in deze wijk.
De Lijn West-Vlaanderen is momenteel wel bezig met het opmaken van een specifiek Toekomstplan voor de stads- en voorstadsbediening Oostende. Daarin wordt de problematiek “bediening Konterdam” meegenomen.

Voor de opmaak van dit Toekomstplan is overleg met stad Oostende voorzien.
