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Uplace-project Machelen   -   Flankerend mobiliteitsbeleid

In recente berichtgeving is er heel wat te doen omtrent het reconversieverhaal Machelen-Zaventem aan het viaduct van Vilvoorde in het algemeen en omtrent het project Uplace in het bijzonder.

Dit laatste project is een eerste stap in de reconversie van de zone Machelen-Vilvoorde (onder andere op de terreinen van de voormalige Renaultfabriek). Men plant hier de bouw van een werk- en ontspanningssite om de oude terreinen nieuw leven in te blazen en de werkgelegenheid verder aan te zwengelen.

De meeste bezwaren tegen het project zijn gebaseerd op te verwachten negatieve verkeerseffecten in een omgeving waar vandaag het wegennet reeds sterk verzadigd is. De ring rond Brussel is één van de belangrijkste knooppunten van Vlaanderen en België. Mogelijke negatieve effecten hebben bijgevolg hun invloed op de mobiliteit in het algemeen.
Om de negatieve verkeerseffecten op te vangen en te vermijden dat de dagelijkse files nog langer worden, moeten een hele reeks maatregelen genomen worden. Deze maatregelen zijn in overleg met Uplace, het Agentschap Wegen en Verkeer (AWV) Vlaams-Brabant, De Lijn, de gemeente Machelen en de provincie vastgelegd in een investeringsplan. Uplace zelf engageerde zich om 12,9 miljoen euro te investeren. Heel wat personen en instanties, waaronder onlangs de provincie Vlaams-Brabant, trekken blijkbaar het engagement van de regering om dit investeringsplan integraal en op tijd uit te voeren in twijfel.
In zijn antwoord op een vraag om uitleg van collega Reekmans was minister-president Kris Peeters nochtans zeer duidelijk met betrekking tot dit engagement. Ik citeer: “De Vlaamse Regering is er zich terdege van bewust dat mobiliteit een cruciaal element is in dit dossier. Wij willen koste wat kost vermijden dat deze regio, waar al een van de grootste mobiliteitsknopen is – namelijk de ring rond Brussel – verder dichtslibt als gevolg van de realisatie van dit project. Daarom willen wij maatregelen nemen zowel op het vlak van openbaar vervoer als op het vlak van openbare werken.”
Een aantal flankerende mobiliteitsmaatregelen werden in uitvoering van het Brownfieldconvenant in een Principeovereenkomst Mobiliteit vastgelegd tussen het Vlaams Gewest, VVM De Lijn, de gemeente Machelen en Uplace. Deze zullen uitgevoerd worden door het Agentschap Wegen en Verkeer. 

Er zijn eveneens niet-projectgebonden flankerende maatregelen die zowel aanpassingen aan weginfrastructuur als een verbetering van het openbaar vervoer betreffen. Een deel van deze werken zal door AWV gebeuren, een deel is voor de lokale besturen, De Lijn en de NMBS.

Heel wat mobiliteitsflankerende maatregelen werden dus afgesproken maar toch bestaat er een duidelijk wantrouwen naar engagement en tijdige uitvoering. Men is niet overtuigd van de bereidwilligheid van de regering om daadwerkelijk tijdig en integraal uitvoering te geven aan deze plannen en dus de nodige budgetten hiervoor vast te leggen.

Met deze vraag zou ik ter zake van de minister graag een duidelijk en krachtig antwoord vernemen.

1. Werden in het kader van het flankerend mobiliteitsbeleid voor het GRUP VSGB (Vlaams Strategisch Gebied rond Brussel) met betrekking tot het reconversiegebied en voor het Brownfieldproject Uplace in het bijzonder, reeds de nodige kredieten voorzien ter uitvoering van de verkeersmilderende projectgebonden en niet-projectgebonden maatregelen? Zo niet, hoe zullen deze budgetten vrijgemaakt worden?

2. Verschillende actoren zijn betrokken bij de uitvoering van de maatregelen: AWV, De Lijn, de NMBS en de lokale besturen. 

Hoe zal de samenwerking en het afstemmen van de respectieve budgetten tussen de verschillende partners gecoördineerd worden? Meer in het bijzonder is ook Infrabel betrokken. Heeft de minister al uitsluitsel van hen voor het tijdig aanleggen van het station Kerklaan?

3. Is het volgens de minister mogelijk dat de verschillende voorziene en afgesproken mobiliteitsmaatregelen op tijd in uitvoeringsfase zullen gaan en op tijd beëindigd zullen worden, wetende dat Uplace streeft – indien zij uiteraard alle vergunningen verkrijgen – naar een opening in het jaar 2015?

4. Indien de streefdatum van 2015 voor de uitvoering van alle projecten niet haalbaar zou blijken te zijn, welke projecten zijn volgens de minister dan prioritair teneinde extra congestieproblemen te vermijden? Zal de minister voldoende garanties inbouwen opdat ook de andere projecten zo snel mogelijk in uitvoering kunnen gaan?
