hilde crevits
vlaams minister van mobiliteit en openbare werken

antwoord

op vraag nr. 178 van 27 oktober 2011

van annick de ridder
1. Op basis van het concentontwerp van 17.03.2008 werd geopteerd voor een tunnel onder het Operaplein, met tweemaal één rijstrook, weliswaar met aan beide zijden (aan de zuidzijde vanaf het kruispunt met de Maria-Theresialei en aan de noordzijde vanaf het kruispunt met de Van Boendalestraat – Violierstraat) bij het inrijden een voldoende ruime weefzone van tweemaal twee naar tweemaal één rijstrook en na het uitrijden de nodige opstelstroken aan de kruispunten.
2. Deze weefzones en de aanwezigheid van verkeerslichten ter hoogte van de bovenvermelde kruispunten vormen determinerende elementen in het functioneren van de weefzones. De lichten zorgen ervoor dat de verkeersstroom wordt gegroepeerd in “proppen” die zich aandienen aan de weefzone. Op basis van modellering kon besloten worden dat zelfs met sterk verhoogde intensiteiten (1400 auto-equivalenten/uur) op de weefzone geen problemen kunnen verwacht worden met een voldoende lange weefzone. Vermits de huidige intensiteit slechts 1000 auto-equivalente/uur omvat, is een weefzone van 150m afdoende.
3. Voor de Leien fase 2 werd in het verleden enkel de omgeving van het Operaplein gemodelleerd met behulp van een microsimulatie. Hieruit blijkt dat deze kruispunten de verkeersintensiteiten niet meer beperken dan de Leien fase 1 of de huidige inrichting van de Frankrijklei en Italiëlei. Hetzelfde geldt ook voor het resterende deel van de Leien fase 2. 
