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van annick de ridder
Heraanleg Leien Fase II Antwerpen   -   Ondertunneling Operaplein
In september 2011 meldde de Vlaamse Regering dat het licht op groen werd gezet voor de afwerking van de Leien en het Operaplein. Het Operaplein wordt autoluw en er wordt geïnvesteerd in een uitbreiding van het Antwerpse tramnet. Het autoverkeer zal ondergronds gaan in de omgeving van het Operaplein en dit om de leefbaarheid en verkeersveiligheid verder te bevorderen. De heraanleg van de Leien fase 2 is voor de stad erg belangrijk en maakt deel uit van een duurzame mobiliteitsoplossing voor Antwerpen.

Voor de tweede fase van de heraanleg van de Leien (fase Noord) werd geopteerd voor een verkeerssituatie met 2 x 2 rijstroken en ventwegen, wat overeenstemt met de verkeerssituatie van de fase Zuid van de Leien. De vraag blijft echter welke verkeerssituatie werd gekozen voor de tunnels in de omgeving van het Operaplein. Is hier eveneens sprake van een verkeerssituatie met 2 x 2 rijstroken of werd dit herleid tot één baanvak in beide richtingen?

Bij de besprekingen van de Oosterweelverbinding en het Masterplan 2020 werd een dergelijke capaciteitsbeperking (tot één rijstrook in beide richtingen) gerechtvaardigd door een capaciteitstoename dankzij de Oosterweelverbinding en de stedelijke ringweg, waarna doorgaand verkeer uit de stad zou kunnen worden geweerd. We stellen vandaag vast dat de plannen voor de stedelijke ringweg gesneuveld zijn, en de plannen voor het sluiten van de Antwerpse ring minstens op de lange baan geschoven. Aangezien al de projecten van het masterplan voor mobiliteit aan elkaar gekoppeld waren, hebben aanpassingen aan bepaalde onderdelen ervan uiteraard gevolgen voor andere onderdelen van het project.

1. Welke verkeerssituatie werd gekozen voor de tunnels onder het Operaplein, gelet op de gewijzigde situatie waardoor doorgaand verkeer niet zo maar onmiddellijk uit de stad zal kunnen worden geweerd: een verkeerssituatie met 2 x 2 rijstroken of één rijstrook in beide richtingen?

2. Indien werd gekozen voor een verkeerssituatie met één baanvak in beide richtingen, hoe rechtvaardigt de minister deze beslissing? Wat zullen de gevolgen hiervan zijn voor de verkeersafwikkeling, gelet op het ontbreken van een capaciteitsuitbreiding via de stedelijke ringweg en de Oosterweelverbinding? Creëert men op deze wijze geen bijkomende bottleneck?

3. Beschikt de minister inmiddels over de verkeersmodellen voor de Leien fase 2? Zo neen, wanneer verwacht de minister deze modellen? Zo ja, wat zijn de conclusies? Zullen de plannen voor de heraanleg van de Leien fase 2 nog worden gewijzigd?

