hilde crevits
vlaams minister van mobiliteit en openbare werken
gecoördineerd antwoord 

op vraag nr. 91 van 17 oktober 2011
van tine eerlingen
1. Het bestek voor de socio-economische studie, waarbij de maatschappelijke kosten en baten van de nachtvluchten voor de Luchthaven Zaventem worden berekend, is in opmaak. De bedoeling is dat dit bestek eind dit jaar wordt gefinaliseerd, zodat het begin 2012 op de markt kan worden geplaatst. In het voorjaar 2012 zou dan een studiebureau kunnen worden aangesteld en kan de studie worden opgestart.
De inventarisatie van het studiewerk, dat hierrond in het verleden gebeurde, zal deel uitmaken van de op te starten studie.

2. De gevraagde uitvoeringstijd van de studie bedraagt zes maanden. Het is aldus de bedoeling dat de resultaten van de studie in 2012 kunnen worden opgeleverd.

3. De aanpassing van de actieplannen omgevingslawaai voor de belangrijke wegen, spoorwegen en de luchthaven Brussels Airport 1e fase van de richtlijn is lopende. De goedkeuring van de definitieve actieplannen door de Vlaamse Regering is voorzien in de loop van 2012. 


Het tussentijds actieplan omgevingslawaai voor de luchthaven Brussels Airport, 1e fase van de richtlijn omgevingslawaai 2002/49/EG, focust op flankerende maatregelen in de sfeer van de ruimtelijke ordening. De onderzochte maatregelen, die nader geconcretiseerd zullen worden in een definitief goed te keuren actieplan, zijn afgestemd  op de vergunde geluidruimte ingevolge de bijzondere milieuvergunningsvoorwaarden (max. 16.000 nachtslots, waarvan 5.000 vertrekkende bewegingen) en het algemene exploitatiekader zoals dit op federaal niveau beslist is in het kader van het luchthavenplan van de federale Staatssecretaris voor Mobiliteit. 

De resultaten uit de voorgenomen socio-economische studie naar de kosten en baten van nachtvluchten zijn nog niet beschikbaar. In de hypothese dat op basis van aangekondigde onderzoeksresultaten een politiek en maatschappelijk draagvlak kan gevonden worden voor de aanpassing van nachtelijke exploitatievoorwaarden, is een eventuele wijziging van het exploitatiekader te beschouwen als een relevante beleidsontwikkeling waarmee rekening zal gehouden worden in de cyclische, 5-jaarlijkse herziening van de actieplannen. 

Gelet op de strikte timing van de huidige aanpassing en de definitieve goedkeuring van de actieplannen fase 1 van de richtlijn  is het echter voorbarig om vooruit te lopen op een beslissing tot wijziging van exploitatievoorwaarden, waarvoor gelet op de specifieke bevoegdheidsverdeling inzake het beheer van de geluidsoverlast van de nationale luchthaven bovendien nog afstemming nodig is met het federale niveau.

