joke schauvliege 

vlaams minister van leefmilieu, natuur en cultuur
antwoord 
op vraag nr. 73 van 20 oktober 2011

van chris janssens
1. In 2010 werden 23 premies voor de installatie van een roetfilter uitbetaald, met een verdeling als volgt:

· 19 premies aan particulieren

· 4 premies aan bedrijven
In 2011 werden tot nog toe 67 premies voor de installatie van een roetfilter uitbetaald, met een verdeling als volgt:
· 59 premies aan particulieren

· 6 premies aan bedrijven

· 2 premies aan gemeenten

In 2010 en 2011 werden 14 van deze premies uitbetaald voor de installatie van een roetfilter in een bestelwagen. De andere premies waren bestemd voor de installatie van een roetfilter in een personenwagen.
2. In 2010 en 2011 konden 6 premie-aanvragen niet goedgekeurd worden. De redenen hiervoor waren:
· de aanvraag betrof een origineel gemonteerde gesloten roetfilter of de vervanging van een origineel gemonteerde gesloten roetfilter,

· de aanvraag had betrekking op de installatie van een katalysator en geen roetfilter,

· de aanvraag betrof de installatie van een roetfilter in een euro-2 voertuig.
3. Het gemiddelde subsidiebedrag in 2010 na de aanpassing van het besluit is 588,47 euro. Het gemiddelde subsidiebedrag in 2011 is 589,82 euro. Met andere woorden voor de meeste premieaanvragen kan het maximum bedrag van 600 euro betaald worden. Een beperkt aantal aanvragen betreft onkosten (prijs roetfilter, installatiekost en eventuele keuringskost) die lager zijn dan het maximum subsidiabel bedrag van 600 euro.

In 2010 werd 20.543,75 euro premie aan particulieren uitbetaald.

In 2011 werd tot nu toe 39.468,18 euro premie aan particulieren uitbetaald.

4. In 2010 werden 3 premies van 50 euro aan garagisten uitbetaald.

In 2011 werden 46 premies van 50 euro aan garagisten uitbetaald.

Er werden geen aanvragen geweigerd.
5. De aanpassing van het besluit en de herlancering van de campagne hebben effect gehad. De premieaanvragen waren immers volledig stilgevallen. Anderzijds heeft de herlancering van de campagne niet het verhoopte succes gebracht. Het aantal aanvragen ligt nog steeds onder de verwachtingen. 

De herziening kwam tot stand na een uitgebreide evaluatie in samenwerking met de sector. Zowel FEDERAUTO als LNE hebben een bevraging gedaan bij burgers, garagisten en roetfilter​leveranciers naar de mogelijke oorzaken van het beperkte succes van het eerste besluit. Garagehouders, leasingmaatschappijen, automobilistenverenigingen en autodealers werden op een viertal bijeenkomsten uitgenodigd om de problematiek te bespreken en oplossingen uit te werken. 

Verscheidene elementen werden aangehaald:

1. de premie is beperkt tot 80% en 400 euro en bovendien beperkt tot natuurlijke personen en Euro 3 wagens

2. er zijn geen andere (financiële) voordelen verbonden aan het al dan niet hebben van een roetfilter

3. garagisten staan over het algemeen negatief tegenover de installatie van een roetfilter (vragen bij de effectiviteit, de administratieve procedure, de waarborg, veiligheid, …); dit komt door een gebrek aan informatie van de dealers

4. dealers zijn bereid de nodige informatie te geven voor zover de premie de vraag naar roetfilters zal stimuleren, ze vragen hiervoor een financiële tegemoetkoming

5. er was een aanzienlijke vertraging bij de federale overheid bij het toekennen van de validatieverslagen, bovendien ondervinden de garages moeilijkheden bij het graveren van het goedkeuringsnummer en keuring van de roetfilter

6. onduidelijkheid over keuze van de roetfilter (geen informatie van leveranciers, informatie niet steeds gemakkelijk terug te vinden op de website)

Er werd bij alle betrokkenen een bereidheid gevonden om de premie voor roetfilters te ondersteunen op voorwaarde dat er een oplossing werd gevonden voor bovenstaande punten. Het gewijzigde  besluit kwam tegemoet aan de punten 1 en 4. Daarnaast werd de federale overheid gecontacteerd om een oplossing te vinden voor enkele technische aspecten (vb graveren goedkeuringsnummer). De achterstand inzake toekennen van de validatieverslagen is ondertussen weggewerkt (5). In samenwerking met de betrokkenen werd de communicatiecampagne uitgewerkt om tegemoet te komen aan punten 3 en 6. Er werden infosessies georganiseerd door FEDERAUTO die een succes kenden en de Vlaamse administratie voorzag publireportages in vaktijdschriften die ook in de magazines van de automobilistenverenigingen en dealers werden opgenomen. De aanvraagprocedure werd vereenvoudigd en de website werd volledig herzien. 
6. Het ontwerp decreet inzake hervorming van de BIV werd definitief door de Vlaamse Regering goedgekeurd. Dit ontwerpdecreet voorziet een nieuwe berekeningswijze voor de BIV die bestaat uit een luchtcomponent en een CO2 factor. Dieselwagens die zijn uitgerust met een roetfilter krijgen hierbij een verhoging van de categorie voor de luchtcomponent. Zo wordt bv. de luchtcomponent van de Euro 3 wagen met roetfilter gelijk gesteld aan de luchtcomponent van een Euro 4 wagen.

De besprekingen rond de hervorming van de jaarlijkse verkeersbelastingen met de andere gewesten zijn nog niet in de fase van concrete tariefvoorstellen waardoor er nog geen duidelijkheid is over de wijze waarop roetfilters hierin zullen meegenomen worden. Het is wel een Vlaams aandachtspunt om ook in deze hervorming een beloning voor roetfilters mee te nemen. 

