hilde crevits 

vlaams minister van mobiliteit en openbare werken

antwoord

op vraag nr. 1572 van 22 september 2011

van jan peumans
	1.
	a)
	In 2001 werden alle betrokken partijen uitgenodigd voor een stuurgroep en werd de toenmalige Vlaamse Bouwmeester (Bob Van Reeth) belast met het zoeken naar een oplossing. De opdracht van deze stuurgroep bestond erin om:

· enerzijds de visie voor het project te definiëren en concreet te vertalen in een programma van eisen, waaraan de in te dienen ontwerpen moesten voldoen;

· anderzijds de vijf ingediende offertes te beoordelen op hun kwaliteit en op de mate waarin ze voldoen aan het gestelde programma van eisen.



	
	b)
	Volgende instanties waren in deze stuurgroep vertegenwoordigd:

· Dienst voor de Scheepvaart

· Dhr. Bob Van Reeth – Vlaams Bouwmeester 

· Het team van de Vlaams Bouwmeester

· Monumenten en Landschappen – AROHM Limburg

· AROHM-Limburg

· afdeling Gebouwen Limburg 

· AWV Limburg

· AOSO - afdeling Metaalstructuren

· afdeling Natuur Limburg

· afdeling Maas en Albertkanaal

· Gemeente Riemst



	
	c)
	De open oproep werd in 2001 gelanceerd.



	
	d)
	De open oproep tot kandidatuurstelling werd door de Vlaamse Bouwmeester gepubliceerd in het ‘Bulletin der Aanbestedingen’ van het Belgisch Staatsblad, via de geëigende procedures dienaangaande.  



	
	e)
	Op deze oproep kwamen een veertigtal reacties.



	
	f)
	De selectie van de kandidaten gebeurde volgens de geldende procedures voor ‘Open oproep tot kandidatuurstelling’, op basis van een portfolio van de ontwerpers waarin ze zichzelf en hun eerdere ontwerpen en realisaties voorstellen, en op basis van relevante referentieprojecten. 

In eerste fase heeft de Vlaamse Bouwmeester met zijn team een eerste selectie gemaakt, waarna nog een tiental kandidaat-ontwerpers over bleven. Uit deze selecte groep heeft de Bouwmeester, hierbij geadviseerd door de afdeling Maas en Albertkanaal (aanbestedende overheid), de afdeling Metaalstructuren en de afdeling Gebouwen, vijf ontwerpers weerhouden die de opdracht kregen een ontwerp te maken.



	
	g)
	De definitieve keuze is gemaakt na beoordeling van de ingediende ontwerpen van de vijf weerhouden bureaus, door de voltallige stuurgroep. De gemotiveerde beslissing werd door alle stuurgroepleden ondertekend.




	
	h)
	Dit (enorm lijvig) dossier werd destijds reeds aan de vertegenwoordiger van de Gemeente overhandigd. Het dossier kan, op eenvoudig verzoek, worden ingekeken bij nv De Scheepvaart, afdeling “Waterbouwkunde” en zal u afzonderlijk worden overgemaakt.




	2.
	a)
	NV De Scheepvaart meldt mij dat het bestek einde 2011 zal gelanceerd worden. 


	
	b)
	Het bestek is momenteel nog niet klaar. Bij afwerking zal het bij nv De Scheepvaart beschikbaar zijn voor kandidaat-inschrijvers. 



	
	c)
	Het bestek zal voorzien in een plan van aanpak, een visie op het geheel en een investeringsoverzicht. Dit zullen doorslaggevende elementen zijn bij de beoordeling en rangschikking met het oog op de gunning van de opdracht. 




3. In het ontwerp is vooraf rekening gehouden met het feit dat het gebouw een belangrijke rol kan spelen voor het fietstoerisme in Riemst en omgeving. De locatie is voorzien als ‘fietsinrijpunt’ : ter hoogte van de hoofdingang is een lokaal voorzien voor opslag van fietsen die kunnen worden verhuurd en voor herstelling van deze verhuurfietsen. Fietsenstallingen voor passanten staan er momenteel nog niet, maar de nodige ruimte is voorzien en de rekken kunnen in het licht van de exploitatie van het gebouw worden voorzien.

4a.
De Lijn kreeg tot nu toe geen vraag om een bijkomende halte te voorzien.  De Lijn zelf heeft geen plannen om een bijkomend bushalte ter hoogte van  het multifunctioneel gebouw te voorzien. De locatie is immers al goed bereikbaar via bestaande bushaltes op wandelafstand van het nieuwe gebouw, nl:. 

· halte  Vroenhoven Krijtstraat

De halte Vroenhoven Krijtstraat, ligt net voor de brug, richting Maastricht.  Het nieuwe gebouw ligt op +/- 300 meter afstand.  De halte wordt  frequent bediend door lijn 62 en belbus 726. Ook de functionele ritten van lijn 39b stoppen aan deze halte.

· halte  Vroenhoven Maastrichtersteenweg 221

De halte Vroenhoven Maastrichtersteenweg 221 ligt eveneens op +/- 300m verwijderd van het multifunctioneel gebouw (aan de overkant van de brug.)  Deze halte wordt bediend door lijn 62.

4b. 
Eveneens op loopafstand van het nieuwe multifunctionele gebouw, om de hoek, bevindt zich de halte ‘Vroenhoven Weg naar Kanne’. Deze halte ligt op +/-  230 m van het multifunctioneel gebouw en wordt bediend door belbus 726 Riemst en door lijn 39b (functioneel). 

4c. 
De Lijn heeft tot nu toe geen vraag ontvangen om bijkomend vervoer in te leggen, afgestemd op activiteiten die doorgaan in het multifunctioneel centrum in Vroenhoven.  Voorlopig bestaan er dan ook geen concrete plannen om het aanbod voor Vroenhoven uit te breiden.  De Lijn houdt wel de mogelijkheid open dat er  in het kader van een toekomstig event, tijdelijk bijkomend aanbod zal voorzien worden.  Dit zou dan wel vallen onder de afspraken rond evenementenvervoer, waarbij De Lijn samen met de organisator en/of de gemeente een vervoersplan op maat van het event uitwerkt. 

5. De frequentie van gebruik van de verschillende functies zal afhankelijk zijn van de aangeduide uitbater. 
6. Het amfitheater is voorzien voor driehonderd toeschouwers.

In het bruggebouw (informatie- en belevingsniveau  + horecagedeelte) mogen volgens het advies van de brandweer max. 1600 personen tegelijkertijd aanwezig zijn.  

