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van willy segers
Wegencategorisering Vlaams-Brabant   -   N285 en N8

In het ruimtelijk structuurplan van de provincie Vlaams-Brabant hebben de gewestwegen een wegencategorisering meegekregen. Rond een belangrijk verkeersknooppunt, met name de aansluiting van de E40 Brussel-Oostende met de R0, bevinden zich twee gewestwegen, met name de N285 en de N8. Beide sluiten aan op het primaire wegennet rond Brussel en hebben bijgevolg een belangrijke mobiliteitsfunctie.

Afgaande op het reeds vermeld structuurplan zal de N285 (een 2 x 1 rijbaan) opgewaardeerd worden naar een secundaire weg type 1 en de N8 (een 2 x 2 rijbaan) afgebouwd worden tot een secundaire weg type 3 (zijnde een openbare vervoersas met slechts 2 x 1 rijvakken). 

In het licht van deze feiten zou ik graag volgende vragen stellen.

 

1. Hoewel het de provincies zijn die de wegencategorisering in hun provinciaal structuurplan bepalen, is de provinciale afdeling van wegenbeheerder AWV betrokken geweest bij het bepalen van deze categorisering.

a) Kan de minister meedelen op grond waarvan men tot deze hercategorisering heeft besloten?


b)   Is er rekening gehouden met de actuele situatie ter plaatse zoals ruimtelijke beschikbaarheid, bestaande verkeersdruk, verkeerstellingen, sluipverkeer op het lokale wegennet en dergelijke? Indien ja, in welke mate hebben deze elementen doorgewogen op de beslissing tot hercategorisering? Met andere woorden: is deze beslissing genomen op basis van objectieve gegevens en zo ja, welke?

2. Wat beoogt AWV met deze hercategorisering? Welke achterliggende visie ondersteunt deze wijziging? 

1. Welke concrete acties zijn voorzien om deze hercategorisering in de praktijk om te zetten? Met andere woorden, gaat het hier enkel om een theoretische oefening of is het eveneens de bedoeling dit in de praktijk te vertalen met concrete (infrastructurele) maatregelen? Zo ja, welke?

2. Indien de N285 een secundaire weg type 1 zou worden en de N8 een secundaire weg type 3, is het dan de bedoeling de grootste verkeersstromen af te leiden via de N285 naar de E40? Indien ja, is in de beslissing rekening gehouden met de reeds bestaande congestie op de E40 en de R0 tijdens piekuren? Is de minister van plan om eerst dit probleem aan te pakken alvorens de hercategorisering daadwerkelijk door te voeren?


3. In de visietekst “Personenmobiliteit in Vlaanderen”, voorgesteld door de werkgroep Metaforum Leuven op 25 maart 2011 en reeds besproken in deze commissie, wordt de huidige categorisering van gewestwegen aan de kaak gesteld. Volgens de onderzoekers baseert men zich te veel op het “visgraatprincipe” in plaats van op het rasterprincipe. Resultaat is een te snelle afwikkeling van verkeer naar het primaire net waardoor dit net oververzadigd geraakt en het secundaire net onderbenut blijft.

Is de minister van plan de wegencategorisering in het algemeen en deze in het bijzonder van toepassing op Vlaams-Brabant te laten herevalueren in functie van bovenvermelde kritiek? Indien ja, wanneer zal dit gebeuren? Indien neen, waarom niet?

