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3.2 Doelstelling en randvoorwaarden

Vanuit de beleidsmatige context – en meer bepaald de aandachtspunten zoals opgenomen in het PRS – kunnen een aantal doelstellingen geformuleerd worden ten aanzien van de N41. Deze doelstellingen van het plan worden aangegeven in functie van hoofddoelstellingen en nevendoelstellingen of meegaande doelstellingen.

• Hoofddoelstellingen

° Het verzamelen van verkeer van de omliggende woonkernen en hoofddorpen naar de stedelijke gebieden Aalst en Dendermonde en naar het hogere wegennet (R41/E40 en N41) waardoor doorgaand verkeer en vrachtverkeer uit de dorpskernen tussen Dendermonde en Aalst wordt geweerd wat de leefbaarheid van de kernen ten goede komt.

° Het verbinden van de stedelijke gebieden Aalst en Dendermonde waardoor doorgaand verkeer uit dorpskernen tussen Aalst en Dendermonde wordt geweerd zonder een maasverkleining 3 van het hoofdwegennet (tussen de hoofdwegen E17 en E40) te creëren.

• Nevendoelstellingen of meegaande doelstellingen

° Het beperken van het ruimtebeslag ingenomen door de nieuwe verkeersinfrastructuur en het beperken van het aantal te onteigenen woningen.

° Het vermijden van versnippering van ruimtelijk samenhangende openruimtegehelen en bebouwingselementen.

° Het bufferen van de omgevende woonomgeving en ecologisch en landschappelijk waardevolle openruimtegehelen.

° Het realiseren van een passende ruimtelijke en landschappelijke inpassing van de verkeersinfrastructuur.

° Het beperken van de impact op de waterhuishouding in de omgeving.

° Het vermijden van barrière-effecten op het onderliggend wegennet, in het bijzonder voor langzaam verkeer en landbouwverkeer.

° Het herinrichten van centrumgebieden van dorpskernen waaruit doorgaand verkeer is geweerd in functie van hun nieuwe rol (inrichting in functie van het verhogen van de verblijfskwaliteit).

3.1.2 Randvoorwaarde

Een randvoorwaarde voor het plan is het vrijwaren van de oude spoorwegbedding Aalst- Oudegem in functie van fietsverkeer en in functie van het realiseren van een verbeterde en hoogwaardige openbaar vervoersverbinding tussen Aalst en Dendermonde (cfr. Toekomstvisie

2020 De Lijn).

3.2 Definiëren van mogelijke oplossingsrichtingen

In onderzoek voorafgaand aan de opmaak van dit plan-MER werden reeds verschillende potentiële wegverbindingen aangeduid. Deze potentiële wegverbindingen kunnen globaal verzameld worden in drie sets van tracéalternatieven of routes (Kaart 4):

• Tracés ten zuiden van Oudegem en ten noorden van Denderbelle5; of basisroute;

• Tracé(s) ten noorden van Oudegem en Denderbelle of noordelijke route;

• Tracé(s) ten zuiden van Gijzegem en Denderbelle of zuidelijke route.

In wat volgt wordt nagegaan in welke mate elke route beantwoordt aan de geformuleerde hoofd- en nevendoelstellingen en in welke mate ze mogelijke milieueffecten met zich meebrengen.

Deze evaluatie gebeurt door een onderlinge vergelijking van de aangeduide potentiële routes.

Onderstaande tekstdelen geven de evaluatie beknopt weer. 

3.3 Toetsing van mogelijke oplossingsrichtingen aan de hoofddoelstellingen

Het plan wordt gerealiseerd binnen de maas van secundaire wegen de N9, N442, N406-N416 en N47. Binnen deze maas zal het realiseren van een secundaire wegverbinding, die voldoet aan de geformuleerde doelstellingen, een invloed uitoefenen op het onderliggend wegennet.

Hierbij is de mate waarin de secundaire wegverbinding voldoet aan de hoofddoelstellingen mede bepalend voor de mate waarin een verschuiving zal optreden van verkeersbewegingen van het onderliggende, lokaal wegennet naar de secundaire wegverbinding. Dit maakt dat de mate waarin de hoofddoelstellingen worden gerealiseerd, bepaalt in hoeverre de leefbaarheid en de verkeersveiligheid in de woonkernen kan verbeteren:

• Zoals aangegeven in de hoofddoelstellingen is het immers de bedoeling om verkeer op het lokaal wegennet naar de stedelijke gebieden Aalst en Dendermonde en naar het hogere wegennet te verzamelen op de secundaire wegverbinding. Op deze manier kan het lokaal wegennet ontlast worden, waardoor de leefbaarheid en de verkeersveiligheid in de woonkernen

kan verbeteren.

• Daarnaast wordt aan de secundaire wegverbinding eveneens een verbindende functie toebedeeld, verbindend tussen de stedelijke gebieden van Aalst en Dendermonde. Dit betekent het realiseren van een secundaire weg die in vergelijking met het lokaal wegennet een aantrekkelijker alternatief vormt, op het vlak van reistijd, comfort (minder conflicten), … voor verplaatsingen tussen de stedelijke gebieden Aalst en Dendermonde (en het primaire wegennet R41-N41). Hierbij mag echter geen maasverkleining optreden. Het herinrichten van de lokale wegen in functie van hun ontsluitende rol vormt dan ook een complementair element.

Binnen het milieueffectenonderzoek, en meer bepaald binnen de discipline mobiliteit, wordt aan de hand van een doorrekening van het voorgenomen plan in het verkeersmodel Oost-Vlaanderen het effect op het lokaal wegennet meer in detail en kwantitatief geanalyseerd. De resultaten worden weergegeven in Bijlage 1 en besproken in de discipline mobiliteit. De verwachte

impact op het lokale wegennet wordt in de volgende paragrafen reeds kwalitatief aangehaald en meer uitgebreid (en semi-kwantitatief) weergegeven in Bijlage 2. Hierbij wordt achtereenvolgens ingegaan op:

• De verzamelende rol naar de stedelijke gebieden en het hogere wegennet;

• De verbindende rol tussen de stedelijke gebieden Aalst en Dendermonde.

3.3.1 Verzamelende rol naar de stedelijke gebieden en het hogere wegennet

Huidige situatie In de huidige situatie verloopt de ontsluiting van woonkernen binnen de maas van de N9, N442, N406-N416 en N47 via het raster van lokale wegen.
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3.3.1 Verzamelende rol naar de stedelijke gebieden en het hogere wegennet

Huidige situatie  In de huidige situatie verloopt de ontsluiting van woonkernen binnen de maas

van de N9, N442, N406-N416 en N47 via het raster van lokale wegen.
DENDERMONDE
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R41

Basisroute

Na realisatie van de secundaire verbindingsweg N41 zal deze functie worden
opgenomen door de N41, wat aanleiding zal geven tot een wijziging in de
verkeersbewegingen. Verwacht wordt dat het lokaal wegennet globaal minder
zal worden belast (een daling van verkeer op lokale wegen, met uitzondering
van enkele specifieke segmenten) en een gewijzigde verkeersbelasting zal
optreden van het netwerk van secundaire wegen in en nabij de stedelijk ge-
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Basisroute

Na realisatie van de secundaire verbindingsweg N41 zal deze functie worden

opgenomen door de N41, wat aanleiding zal geven tot een wijziging in de

verkeersbewegingen. Verwacht wordt dat het lokaal wegennet globaal minder

zal worden belast (een daling van verkeer op lokale wegen, met uitzondering

van enkele specifieke segmenten) en een gewijzigde verkeersbelasting zal

optreden van het netwerk van secundaire wegen in en nabij de stedelijk gebieden Aalst en Dendermonde.
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Na realisatie van de secundaire verbindingsweg N41 zal deze functie worden
opgenomen door de N41, wat aanleiding zal geven tot een wijziging in de
verkeersbewegingen. Verwacht wordt dat het lokaal wegennet globaal minder
zal worden belast (een daling van verkeer op lokale wegen, met uitzondering
van enkele specifieke segmenten) en een gewijzigde verkeersbelasting zal
optreden van het netwerk van secundaire wegen in en nabij de stedelijk ge-
bieden Aalst en Dendermonde.
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Een noordelijke route kan in vergelijking met de baswsroule de verzamelende
rol niet op een evenwaardige manier opnemen. De nieuwe secundaire weg-
verbinding heeft een minder sterk verkeersgenererend effect en trekt dus
minder verkeer weg van het lokale wegennet. De ontsluiting van de kernen
Oudegem en Denderbelle richting Aalst verloopt in vergelijking met de basis-
route doorheen kernen, respectievelijk Gijzegem en Wieze-Herdersem. Glo-
baal genomen trekt de noordelijke route meer verkeer weg uit de woonkern
Oudegem, maar in de woonkernen Wieze, Herdersem en Lebbeke wordt
minder verkeer onttrokken (zie ook Bijlage 2).

Een zuidelijke route kan in vergelijking met de basisroute de verzamelende
rol niet op een evenwaardige manier opnemen. De ontsluiting van de kernen
Oudegem en Sint-Gillis-Dendermonde richting Aalst verloopt in vergelijking
met de basisroute doorheen kernen, respectievelijk Gijzegem en Denderbelle.
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Noordelijke route 

Een noordelijke route kan in vergelijking met de basisroute de verzamelende

rol niet op een evenwaardige manier opnemen. De nieuwe secundaire wegverbinding heeft een minder sterk verkeersgenererend effect en trekt dus

minder verkeer weg van het lokale wegennet. De ontsluiting van de kernen

Oudegem en Denderbelle richting Aalst verloopt in vergelijking met de basisroute doorheen kernen, respectievelijk Gijzegem en Wieze-Herdersem. Globaal genomen trekt de noordelijke route meer verkeer weg uit de woonkern Oudegem, maar in de woonkernen Wieze, Herdersem en Lebbeke wordt minder verkeer onttrokken (zie ook Bijlage 2).

Zuidelijke route Een zuidelijke route kan in vergelijking met de basisroute de verzamelende rol niet op een evenwaardige manier opnemen. De ontsluiting van de kernen Oudegem en Sint-Gillis-Dendermonde richting Aalst verloopt in vergelijking met de basisroute doorheen kernen, respectievelijk Gijzegem en Denderbelle.

Daarnaast blijft de ontsluiting van het bedrijventerrein Denderland via Gijzegem verlopen. Globaal genomen trekt de zuidelijke route meer verkeer weg uit Herdersem en Lebbeke, maar wordt minder verkeer onttrokken uit de

woonkernen Wieze en Sint-Gillis (zie ook Bijlage 2).

3.3.2 Verbindende rol tussen de stedelijke gebieden Aalst en Dendermonde

Huidige situatie Verplaatsingen tussen de stedelijke gebieden Aalst en Dendermonde gebeurenin de bestaande situatie via het netwerk van lokale wegen.
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332 Verbindende rol tussen de stedelijke gebieden Aalst en Dendermonde

Huidige situatie  Verplaatsingen tussen de stedelijke ge-
bieden Aalst en Dendermonde gebeu-
ren in de bestaande situatie via het net-
werk van lokale wegen.
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Basisroute

De verbindende rol van de N41 basisroute als secundaire weg type II heeft een wijziging in verplaatsingsstromen tot gevolg, wat resulteert in een minder belast netwerk van lokale wegen en een gewijzigde belasting van het netwerk van secundaire en primaire wegen in en nabij de stedelijke gebieden (toename van verkeer op de bestaande delen van de N41, daling van verkeer op andere

secundaire wegen, zie ook Bijlage 2).
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Noordelijke route Uit een eerste analyse (zie ook Bijlage 2) kan worden aangenomen dat de
noordelijke route niet voldoet aan de hoofddoelstelling op het viak van verbin-
den. Door de ligging ten noorden van Oudegem nabij de N416 in Appels, is er
een grote kans dat de verbindende rol (blijvend) door de N406 Noordlaan-
N17 opgenomen wordt, waardoor het functioneren van de N41 in het gedrang
wordt gebracht, wat niet strookt met de beoogde winst op het vlak van leef-
baarheid voor Dendermonde.

Zuidelijke route De zuidelijke route vertoont een analoge capaciteit om de verbindende rol op
te nemen als de basisroute (zie ook Bijlage 2).

3.4 Toetsing aan de nevendoelstellingen

Op basis van de aandachtspunten zoals geformuleerd in het PRS kunnen een aantal neven- v
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Noordelijke route Uit een eerste analyse (zie ook Bijlage 2) kan worden aangenomen dat de noordelijke route niet voldoet aan de hoofddoelstelling op het vlak van verbinden. Door de ligging ten noorden van Oudegem nabij de N416 in Appels, is er een grote kans dat de verbindende rol (blijvend) door de N406 Noordlaan-N17 opgenomen wordt, waardoor het functioneren van de N41 in het gedrang wordt gebracht, wat niet strookt met de beoogde winst op het vlak van leefbaarheid voor Dendermonde. Zuidelijke route De zuidelijke route vertoont een analoge capaciteit om de verbindende rol op te nemen als de basisroute (zie ook Bijlage 2).

3.4 Toetsing aan de nevendoelstellingen

Op basis van de aandachtspunten zoals geformuleerd in het PRS kunnen een aantal nevendoelstellingen worden geformuleerd (zie punt 3.1). Deze nevendoelstellingen of meegaande doelstellingen kunnen enerzijds gerelateerd worden met technische en financiële haalbaarheid en anderzijds met het vermijden van mogelijke negatieve milieueffecten. Daarnaast werd op

basis van de inspraakreacties in de richtlijnen opgenomen om de verschillende routes te toetsen op vlak van milieu. Bijlage 2 geeft een overzicht van deze afweging. Uit de afweging komt een duidelijke voorkeur voor de basisroute naar voor. Zowel inzake natuur (inname en versnippering ecologisch waardevolle gebieden), als op vlak van inname van kombergingsgebied

als wat betreft de impact ten aanzien van omwonenden (inname woongebied, doorsnijding woonlinten, verhoging verkeersleefbaarheid in woonkernen) wordt de voorkeur gegevenaan de basisroute. De noordelijke route sluit meer aan bij de bestaande infrastructuur waardoor de versnippering van de open ruimte bij deze route lager wordt ingeschat. Echter de inname aan landschappelijk waardevol gebied (valleigebied Bellebroek) en de impact ten aanzien van lijnrelicten is dan weer groter in vergelijking met de basisroute. Op vlak van verkeersleefbaarheid genereert de noordelijke route een groter (positiever) effect ten aanzien van de kern Oudegem, maar wordt

minder verkeer weggenomen van het lokaal wegennet in de kernen Wieze en Herdersem.

De zuidelijke route zorgt voor een grotere versnippering van de bestaande open ruimte met grotere impact (versnippering en inname) ten aanzien van de aanwezige landschappelijk en ecologisch waardevolle gebieden. Enerzijds doorsnijdt de zuidelijke route minder lokale wegen, anderzijds is er een hogere woondichtheid daar waar ze woongebied doorsnijdt, zodat de impact

(inname, barrièrewerking) ten aanzien van omwonenden groter wordt ingeschat in vergelijking met het basistracé. Daarnaast geldt dat het zuidelijk tracé minder goed (slechter) scoort ten aanzien van de verbetering van de verkeerleefbaarheid in de kernen Wieze en Sint-Gillis.

Bijkomend wordt opgemerkt dat de zuidelijke en noordelijke route een hoger aantal ongelijkgrondse kruisingen met zich meebrengen ten opzichte van de basisroute.

3.5 Toetsing aan de randvoorwaarde

Het vrijwaren van de oude spoorwegbedding Aalst-Oudegem is een randvoorwaarde bij het realiseren van de secundaire wegverbinding. Uit de evaluatie blijkt dat deze randvoorwaarde niet kan gevrijwaard worden bij de noordelijke route.

3.6 Conclusie

Twee van de aangegeven potentiële routes (noordelijke en zuidelijke route) worden niet weerhouden als volwaardige alternatieven voor verder onderzoek omdat ze in vergelijking tot de andere alternatieven (basisroute) beduidend minder beantwoorden aan de hoofddoelstellingen en/of nevendoelstellingen. Meer bepaald gaat het om (Kaart 4 en Bijlage 2):

• De noordelijke route of mogelijke tracés ten noorden van Oudegem en Denderbelle

Deze route beantwoordt onvoldoende aan de verzamelende en verbindende rol die als hoofddoelstellingen worden vooropgesteld. Dit betekent dat een secundaire wegverbinding die via de noordelijke route loopt, te weinig verkeer zal aantrekken dat in de bestaande situatie gebruik maakt van het lokaal wegennet. Dit zowel voor verkeer naar Dendermonde als voor verkeer richting Aalst als voor verkeersbewegingen tussen Aalst en Dendermonde. Het

lokaal wegennet wordt dus onvoldoende ontlast, waardoor ook minder verkeer uit de woonkernen wordt geweerd.

Wat betreft de nevendoelstellingen zorgt de noordelijke route voor een negatievere impact zowel op vlak van natuur (inname en versnippering ecologisch waardevolle gebieden), als op vlak van inname van kombergingsgebied als wat betreft de impact ten aanzien van omwonenden

(grotere inname woongebied, meer doorsnijding woonlinten, lagere impact verkeersleefbaarheid in woonkernen). De noordelijke route sluit wel meer aan bij de bestaande infrastructuur, waardoor de versnippering van de open ruimte bij deze route lager wordt ingeschat.

Echter de inname aan landschappelijk waardevol gebied (valleigebied Bellebroek) en de impact ten aanzien van lijnrelicten is dan weer groter in vergelijking met de basisroute.

Op vlak van verkeersleefbaarheid genereert de noordelijke route een groter (positiever) effect ten aanzien van de kern Oudegem, maar wordt minder verkeer weggenomen van het lokaal wegennet in de kernen Wieze en Herdersem.

Bij deze route kan ook de randvoorwaarde niet gevrijwaard worden.

• De zuidelijke routes of mogelijke tracés ten zuiden van Gijzegem en Denderbelle

Wegtracés die de zuidelijke route volgen, beantwoorden onvoldoende aan de verzamelende rol die als hoofddoelstelling wordt vooropgesteld. De ontsluiting van Oudegem en Sint-Gillis-Dendermonde richting Aalst verloopt doorheen Gijzegem en Denderbelle, wat niet strookt met de beoogde winst op het vlak van leefbaarheid voor deze kernen. Daarnaast blijft de

ontsluiting van het bedrijventerrein Denderland via Gijzegem verlopen.

De zuidelijke route zorgt voor een grotere versnippering van de bestaande open ruimte met grotere impact (versnippering en inname) ten aanzien van de aanwezige landschappelijk en ecologisch waardevolle gebieden. Enerzijds doorsnijdt de zuidelijke route minder lokale wegen, anderzijds is er een hogere woondichtheid daar waar ze woongebied doorsnijdt, zodat de impact (inname, barrièrewerking) ten aanzien van omwonenden groter wordt ingeschat in
vergelijking met het basistracé. Daarnaast geldt dat het zuidelijk tracé minder goed (slechter) scoort ten aanzien van de verbetering van de verkeerleefbaarheid in de kernen Wieze en Sint-Gillis.

Bij deze route kan de randvoorwaarde gevrijwaard worden.

Samenvattend kan worden gesteld dat wegtracés ten zuiden van Oudegem en ten noorden van Denderbelle, of dus de basisroute, het best voldoet aan de geformuleerde hoofd- en nevendoelstellingen en aan de randvoorwaarde. Deze route situeert zich binnen het ‘venster’ aangereikt in het PRS Oost-Vlaanderen: de te ontwerpen secundaire weg type II als omleiding rond

Dendermonde en Gijzegem, aansluitend bij het gewestplantracé, met andere woorden een tracé gesitueerd tussen de kernen Oudegem en Gijzegem.

Binnen de hoofddoelstelling met betrekking tot de verbindende rol van de secundaire wegverbinding werd eveneens aangehaald dat geen maasverkleining mag optreden binnen het netwerk van hoofd- en primaire wegen. Op basis van een eerste analyse (zie Bijlage 2) kan geconcludeerd

worden dat de uitvoering van het plan geen verkeer aantrekt van op of buiten de maas van hoofd- en primaire wegen rond Dendermonde en Aalst. Deze analyse wordt verder onderzocht en bevestigd door de resultaten van het verkeersmodel (zie discipline mobiliteit).
