hilde crevits 

vlaams minister van mobiliteit en openbare werken

antwoord

op vraag nr. 918 van 29 maart 2011

van johan verstreken
Vooraleer dieper in te gaan op de vragen over de trafiekcijfers van de haven van Oostende, wens ik erop te wijzen dat het Decreet van 2 maart 1999 houdende het beleid en het beheer van de zeehavens, de havenbedrijven heeft belast met de taak het havengebied te beheren en te exploiteren en er de havenbestuurlijke bevoegdheden uit te oefenen.

Die havenbestuurlijke bevoegdheden omvatten :
a)
het beheer en de exploitatie van het openbaar en privaat havendomein;
b)
de vaststelling en inning van de havengelden;
c)
de verstrekking van de havengebonden diensten aan de havengebruikers, evenals de regeling en de vaststelling van de gebruiksvoorwaarden ervan; en
d)
de uitoefening van de bijzondere administratieve politie.

De havenbestuurlijke bevoegdheden zijn exclusieve bevoegdheden van de havenbedrijven. Het komt dus niet aan andere overheden toe om zich te mengen in het beheer en de exploitatie van het openbaar en privaat havendomein dat aan de havenbedrijven is overgedragen of in beheer is gegeven.

1. De Oostendse haven heeft een grote terugval in trafieken gekend, enerzijds door de economische crisis, maar anderzijds ook door het verlies van een belangrijke klant (Cobelfret). Ook al is er slechts één ferry maatschappij meer actief, het roro-segment blijft toch het belangrijkste goederen​segment in de haven van Oostende. De terreinen die zijn vrijgekomen door het verlies van Cobelfret, zijn door REBO in concessie genomen. Er wordt daar nu volop geïnvesteerd om de terreinen klaar te maken voor de offshore activiteiten. De haven van Oostende zet volop in op deze offshore activiteiten.

2. Zoals eerder aangegeven, is het niet mijn bevoegdheid om in te grijpen in het beheer van de Oostendse haven. Ik ga er vanuit dat het havenbedrijf als beheerder van het havengebied het beste is geplaatst om de beschikbare troeven te valoriseren en nieuwe kansen te grijpen. Ik reken er op dat het havenbedrijf alles in het werk stelt om het tij te doen keren en om terug aan te knopen met de positieve trend die de haven kende in de periode voor 2009. Dat het havenbedrijf niet bij de pakken blijft zitten, blijkt uit de strategische wending waarbij, naast de blijvende aandacht voor roro-trafieken, sterker zal worden ingezet op de uitbouw van activiteiten met betrekking tot de windmolenparken op de Noordzee. Het havenbedrijf wil op die manier meer duurzaamheid en diversiteit in haar activiteiten brengen en dat kan de haven alleen maar beter wapenen tegen onverwachte tegenslagen.

Als minister van Mobiliteit en Openbare Werken ben ik bevoegd om het kader te scheppen dat de Vlaamse havens in staat moet stellen om zo goed mogelijk te functioneren. In de praktijk betekent dit in de eerste plaats het realiseren van rationele investeringen in haveninfrastructuur en het optimaliseren van de toegankelijkheid van de haven binnen het kader van het Havendecreet. Ik denk dat de Vlaamse overheid de voorbije jaren op dit vlak in Oostende haar verantwoordelijkheid heeft genomen met de investeringen in een nieuwe en verbeterde haventoegang. 

  
3. Het toezicht op de financiële toestand van de havenbedrijven is in eerste instantie een zaak van de raad van bestuur en van het college van commissarissen. 

 
4. De fusie met de haven van Zeebrugge is één van de pijlers in het 12-punten programma van de haven van Oostende. Momenteel loopt er een onderzoek hierover in opdracht van de beide havens.

Vooral de mogelijke strategische synergieën worden diepgaander bestudeerd. Voor de behandeling van de cruisetrafieken wordt er nu al intensief samengewerkt met de haven van Zeebrugge. De nieuwe haventoegang zal het aanmeren van schepen tot 200 meter toelaten en kan dit cruisetoerisme een extra steun in de rug geven.
