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op vraag nr. 811 van 15  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van annick de ridder
1. De sinds de start van het mobiliteitsconvenant aangelegde infrastructuren worden geconcipieerd, uitgewerkt, geëvalueerd en desnoods bijgestuurd in de provinciale auditcommissies, waarop alle betrokken partners (AWV, De Lijn, MOW afdeling Beleid Mobiliteit en Verkeersveiligheid, RWO, provincie, betrokken lokale overheid) aanwezig zijn. De infrastructurele projecten worden getoetst op hun inhoudelijke conformiteit met de algemeen aanvaarde mobiliteitsvisie van het convenant en de beleidslijnen van het gemeentelijk mobiliteitsplan.
Indien er – in het geval van ruimte-inname die “ten nadele” van het privéautogebruik zou kunnen zijn – een vermoeden bestaat dat de capaciteit voor deze laatste categorie onder een bepaald niveau zou dalen, kan op vraag van elke partner een voorafgaand onderzoek gebeuren.

Een aantal doorstromingsingrepen in Vlaanderen werd op die manier reeds voorafgegaan door simulaties van de veranderde verkeersafwikkeling (rijtijden, filelengte,…) van een bepaald kruispunt en/of wegstuk.
2. Er worden op korte en op middellange termijn 16 bijkomende busbanen gepland.
3. De infrastructurele projecten worden door de onafhankelijke auditor objectief en kritisch afgetoetst. De onafhankelijke auditor zorgt als expert voor de kwaliteitsbewaking volgens de geldende bepalingen in de wetgeving, omzendbrieven, vademecums, mobiliteitsplannen, wegencategorisering, …
4. Het voorzien van stroken busbaan is inderdaad slechts één van de mogelijkheden om het beoogde doel te bereiken. Verkeerslichtenbeïnvloeding, bypasses op kruispunten, dynamische busbanen, uitstulpende haltes, …, zijn andere mogelijke opties.
Specifiek in functie van elk knelpunt (combinatie van zeer slechte doorstromingsvoorwaarden voor het openbaar vervoer en hoge aangeboden vervoercapaciteiten) wordt met de betrokken partners in de provinciale auditcommissie gezocht naar de meest efficiënte tegemoetkoming die niet alleen “win” voor de talloze openbaar-vervoergebruikers inhoudt, maar ook “win” kan inhouden voor het autosolisme.
De beslissing wordt steeds genomen in de schoot van het mobiliteitsconvenantoverleg, waarbij naast de wegbeheerder ook het lokale bestuur en De Lijn zijn vertegenwoordigd.
Het specifieke ontwerp wordt opgemaakt door de wegbeheerder. Daarvoor wordt gebruik gemaakt van de geldende bepalingen in wetgeving, omzendbrieven en vademecums.
Het is daarom ook dat er in de, door de Vlaamse Regering goedgekeurde, ontwerpbeheersover​eenkomst 2011 – 2015 van De Lijn niet vermeld staat dat er jaarlijks X aantal kilometer busbaan (= middel) moet gerealiseerd worden. Wel is het doel (betere doorstroming) opgenomen, zodat locatie per locatie het meest geschikte middel kan ingezet worden om dit doel te bereiken.
