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In antwoord op een vraag van mezelf over het tevredenheidsonderzoek bij VVM De Lijn (in de Commissie Mobiliteit en Openbare Werken van 28/10/2010) stelde de minister dat ze de steden en gemeenten heeft opgeroepen om mee te werken aan een busbanenbeleid, waarbij vooral gefocust zou worden op de consequente uitvoering van de plannen (en niet op bv. de budgetten voor die plannen). 

De minister haalde toen aan dat er effectief een probleem bestaat wegens het verschil in de theorie en de praktijk. “Ik zou graag hebben dat er beter samengewerkt wordt. Als men beslist een busbaan te leggen, moet men dat goed communiceren, goed aanpakken en ervoor zorgen dat men draagvlak heeft. …, ” luidde het toen. “Het is belangrijk dat men de middelen inzet waar ze ingezet moeten worden en dat men er ook op een goede manier mee omgaat.” 

Mobiliteitsorganisatie Touring klaagt vandaag opnieuw aan dat er busbanen worden aangelegd op plaatsen die daarvoor niet geschikt zijn, waardoor er files ontstaan die er voorheen niet waren. 

1. Op welke manier wordt er momenteel op toegezien dat bij het plannen van een nieuwe busbaan de nieuwe regeling niet automatisch een verslechtering betekent voor de andere weggebruikers?

 

2. Hoeveel bijkomende busbanen worden er op korte en middellange termijn gepland?

3. Bestaan er objectieve evaluaties van de bestaande busbanen door onafhankelijke instanties? 

Zo ja, wat zijn de bevindingen?


Zo neen, lijkt het niet aangewezen om deze te laten uitvoeren? 

4. Worden bij de aanleg van nieuwe busbanen ook andere opties overwogen, zoals de herinrichting van de kruispunten of het creëren van dynamische busbanen? 

