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1. De tracéstudie voor het tunnelproject voor de NX en de tram werd uitgevoerd door de afdeling Maritieme Toegang. Het voorontwerp is klaar en werd voorgelegd aan de stuurgroep SHIP van 1 februari 2011. In deze studie werd de technische haalbaarheid van een tramtunnel onderzocht. Deze ontwerpschetsen en het randvoorwaardenboek zijn noodzakelijk voor de project-MER voor het SHIP. Op basis van de input van de stuurgroep wordt de tracéstudie gefinaliseerd. De eigenlijke studie van de weg- en tramtunnel zal uitgevoerd worden door AWV en De Lijn en moet nog opgestart worden. Ik verwijs hiervoor naar de, door de Vlaamse Regering goedgekeurde, ontwerpbeheersovereenkomsten 2011 – 2015 van AWV en De Lijn waar dit in opgenomen is. (stuk 974 (2010-2011) – Nr. 1  en stuk 878 (2010-2011) – Nr. 1). De studie van de ontsluiting van het lokale verkeer van Zeebrugge-dorp wordt onderzocht door AVW.  Verwacht wordt om tegen de zomer de tracestudie afgerond te hebben.
2. Er wordt een nieuwe project-MER procedure opgestart. De projecten SHIP, NX, Tramtunnel (De Lijn) en Spoorwegbrug (Infrabel) worden samen in een project-MER beschouwd. Momenteel wordt de startnota voor de projectMER opgemaakt. De doorlooptijd van het project-MER wordt ingeschat op 12 kalendermaanden. De goedkeuring door de dienst MER wordt volgens planning verwacht tegen de zomer van 2012.
3. Op 8 mei 2009 werd het Decreet houdende machtiging tot oprichting van het privaatrechtelijk vormgegeven extern verzelfstandigd agentschap nv Vlaamse Havens en houdende wijziging van het decreet van 2 maart 1999 houdende het beleid en het beheer van de zeehavens, door het Vlaams Parlement aangenomen. Het decreet voorziet naast de oprichting van het verzelfstandigd agentschap nv Vlaamse Havens tevens de oprichting van een afzonderlijke dochtervennootschap per te realiseren sluis.
De NV Vlaamse Havens zal dus ook voor de sluis te Zeebrugge een dochtervennootschap oprichten. In deze dochtervennootschap is de NV Vlaamse Havens minderheidsaandeelhouder. De NV Vlaamse havens zal dan ook een deel van de kapitaalinbreng bij deze dochtervennootschappen moeten inbrengen.
De dochtervennootschap treedt op als bouwheer van de sluis en doet beroep op één of meerdere aannemers om de sluis te bouwen. De dochtervennootschap stelt de sluis ter beschikking van het Havenbedrijf die de sluis exploiteert. Het Havenbedrijf betaalt daarvoor een vergoeding aan de dochtervennootschap. 
Deze financieringsstructuur zal gebruikt worden voor de drie nieuwe sluisprojecten. Zodoende zullen een aantal concrete elementen uit de financieringsafspraken tussen Vlaamse gewest en het havenbedrijf Antwerpen in kader van de Deurganckdoksluis ook van toepassing zijn op het SHIP-project. 
