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Recentelijk werd duidelijk dat het aantal snelheidsovertredingen begaan door chauffeurs van VVM De Lijn in stijgende lijn ligt: 941 snelheidsboetes voor buschauffeurs in 2009, 197 in 2004 (zo verneem ik uit cijfers die VVM De Lijn overmaakte aan de media).

Wat het begaan van snelheidsovertredingen betreft, verneem ik van buschauffeurs dat de duurtijd die bepaalde trajecten mogen innemen reeds jaren ongewijzigd zouden zijn. Trajecten die jaren geleden werden uitgestippeld mochten een bepaald aantal minuten in beslag nemen. Nu, zovele jaren later, zijn de doorlooptijden van deze trajecten niet altijd aangepast, hoewel inmiddels sommige zones van 90km/u veranderd zijn in 70km/u. In andere zones binnen de bebouwde kom mocht vroeger 50km/u gereden worden, waar nu een snelheidsbeperking van 30km/u geldt. De rijtijden zijn niet aangepast en buschauffeurs worden in die zin bijna gedwongen om snelheidsovertredingen te begaan, willen ze zicht aan het vooropgestelde uurschema kunnen houden. Wanneer pachtrijders rijden voor VVM De Lijn kunnen ze voor deze vertragingen mogelijk zelfs strafpunten oplopen met als resultaat de kans om hun contract kwijt te spelen.

Uit andere reacties van de buschauffeurs verneem ik dat VVM De Lijn haar chauffeurs ook soms dwingt om verkeersregels naast zich neer te leggen en verkeersborden te negeren. VVM De Lijn heeft de ingesteldheid dat wanneer de verkeersveiligheid niet in het gedrang komt het voor de vervoersmaatschappij moeilijk is om met alle regels rekening te houden, zo meldt één van de werknemers.

Een greep uit enkele aangeklaagde situaties.

· Vooreerst werden chauffeurs soms gedwongen om rode verkeerslichten of bijzonder verkeerslichten te negeren.

· Een tweede klacht betreft het verplicht stoppen aan een haltepaal op een autoweg (met gevaarlijke situaties tot gevolg).

Het verkeersreglement stelt dat er op een autoweg geen minimumsnelheid wordt opgelegd. Toch verbiedt het verkeersreglement dat men nodeloos abnormaal traag rijdt en zo een hinder is voor anderen. Stoppen aan een haltepaal kan in elk geval onder deze laatste omschrijving worden gecatalogeerd.

· Een derde “onregelmatigheid” betreft het plaatsen van voorlopige haltepalen door VMM De Lijn zonder dat de vervoersmaatschappij hierbij rekening houdt met de vigerende parkeerreglementering op de desbetreffende locaties.

· En vierde punt betreft de opdracht van VMM De Lijn aan haar chauffeurs om in zones te laten rijden van “uitgezonderd plaatselijk verkeer”.

VMM De Lijn stelt (via het afdelingshoofd Marketing en Commnicatie) dat de bussen verkeerskundig onder “plaatselijk verkeer” vallen omdat de bus een bestemming of halte heeft in het omliggend gebied.

De Verkeerseducatieve dienst van de politie in Antwerpen stelt hierover echter dat “de opschriften “uitgezonderd plaatselijk verkeer” of “plaatselijke bediening” duiden op een openbare weg die slechts toegankelijk is voor de voertuigen van de bewoners van die straat en van hun bezoekers, de voertuigen voor levering inbegrepen; ook voertuigen voor onderhoud en toezicht, wanneer de aard van hun opdracht dit rechtvaardigt, de prioritaire voertuigen bedoeld in artikel 37 en fietsers en ruiters, hebben er zonder uitzondering toegang.

Voertuigen van het openbaar vervoer komen helemaal niet voor in de opsomming van de uitzonderingen en het is dus voor die voertuigen verboden het bord en onderbord te passeren.”

Dit zijn slechts enkele voorbeelden uit de vele meldingen die ik hierover ontving.

Vraag rijst of dit alles toelaatbaar is binnen een beleid dat toch verkeersveiligheid hoog in het vaandel draagt. Bovendien kan worden gesteld dat VVM De Lijn tevens een voorbeeldfunctie heeft qua naleving van de verkeersreglementering.

1. Is de minister op de hoogte van de aangehaalde onregelmatigheden?

2. Kan de minister meedelen of de rijschema’s van VVM De Lijn werden aangepast na het invoeren van de zone 70km/u en zone 30km/u? Om de hoeveel tijd worden de rijtijden geëvalueerd?

3. Hoe gaat de minister om met de mogelijke dwang op de chauffeurs om verkeersovertredingen te begaan? Past het dwingen van de chauffeurs om verkeersregels niet na te leven binnen het beleid dat deze Vlaamse Regering vooropstelt?

4. Lijkt het de minister aangewezen om de “richtlijnen” die VVM De Lijn hieromtrent uitvaardigt te herzien of een gesprek aan te gaan met de directeur-generaal van VVM De Lijn om dergelijke praktijken in de toekomst onmogelijk te maken?

5. Wie draagt de verantwoordelijkheid wanneer chauffeurs worden “gedwongen” om onregelmatigheden (rijden in zones voor plaatselijk verkeer; stoppen op locaties waar normaal geen halte mag gehouden worden,…) begaan? Betaalt VVM De Lijn ook de boetes van dit soort verkeersovertredingen?
Zo ja, hoeveel overtredingen werden er begaan in 2006, 2007, 2008 en 2009?

Zo neen, kunnen de chauffeurs verplicht worden om het uitgestippelde traject te blijven volgen?

6. Hoe worden meldingen door chauffeurs van verkeersonveilige situaties verwerkt? Bestaan hierover statistieken?

a)
Zo ja, om hoeveel meldingen gaat het in 2006, 2007, 2008 en 2009? Aan hoeveel van deze 
meldingen werd een gevolg gegeven?

b)
Zo neen, lijkt het de minister aangewezen om deze meldingen voortaan te registreren?
