hilde crevits 

vlaams minister van mobiliteit en openbare werken

antwoord

op vraag nr. 217 van 15 november 2010

van wilfried vandaele
1. Stand van zaken: 

· Baggerwerken: afgelopen sinds zomer 2010 
· Werken bouw Oostdam: afgelopen sinds november 2010

· Werken Westdam: in volle uitvoering

Planning:

· Werken bouw Westdam: voorziene einddatum maart 2012
· Aanleg wandelpad Oostdam: eind 2011/voorjaar 2012
· Aanleg wandelpad Westdam: voorjaar 2012

· Einde van de werken: zomer 2012.

2. De deelplannen ten laste van agentschap voor Maritieme Dienstverlening en Kust – afdeling Kust zijn:

· Kustverdediging of zeewering Oostende-centrum;

· Renovatie Albert I-promenade;

· Geïntegreerd Kustzonebeheer Oostende, Oosteroever;

· Veiligheidsmaatregelen tegen overstroming via de haven;

· alsook de natuurcompenserende werken.

Het deelplan “Verbetering haventoegang Oostende” is ten laste van Departement MOW - afdeling Maritieme Toegang.

De totale raming voor de vijf planonderdelen en de natuurcompenserende werken bedraagt 170 mio euro. 

De nodige budgetten worden gespreid op de reguliere middelen van het agentschap voor Maritieme Dienstverlening en Kust, Afdeling Kust (48 mio euro, waarvan 13,2 mio euro tot op heden vastgelegd), en het Departement MOW, afdeling Maritieme Toegang (122 mio euro, waarvan 103,5 mio euro tot op heden is vastgelegd).

3. In het plan-MER en de bijbehorende passende beoordeling ten behoeve van het OW-plan werd geoordeeld dat er geen alternatieven voor het O.W.-plan zijn die toelaten om de aantasting van het natuurlijk milieu te vermijden. De voornaamste significante negatieve effecten van het O.W.-plan zijn te verwachten door het verdwijnen van 26 ha intertidaal gebied op de Westeroever van Oostende. Natuurcompensatie in Oostende door creatie van binnendams natuurgebied is onder​zocht, maar in overleg met alle betrokkenen niet weerhouden. Immers, met dezelfde middelen kunnen ter hoogte van de kust in Nieuwpoort veel betere resultaten worden verkregen. Het positieve effect dat in Nieuwpoort kan worden gecreëerd, is immers veel groter dan in Oostende. In het kader van een ecologische werkgroep werd dan ook beslist de compenserende maatregelen op het strand van de Oosteroever aan de IJzermonding te Nieuwpoort te realiseren. 

De natuurcompenserende maatregelen omvatten:

· fase 1 : De aanleg van een ecologische strandsuppletie, al uitgevoerd in de periode 2008-2009;

· fase 2 : Plaatsing van een houten palenrij, fungerend als strandhoofd; aanbesteding 22/11/10

· fase 3 : De afbraak van de bestaande duinvoetversterking en de restanten van de oude zeedijk in baksteen voorzien voor 2011.

4. Er worden ook nog andere milderende maatregelen voorzien in het kader van volgende disciplines.
Discipline “Landschap, bouwkundig erfgoed en archeologie” en  “Mens-sociaal organisatorische aspecten” 

· De dam ligt in het verlengde van de Visserskaai en “doorsnijdt” de stad niet

· De dam sluit veel logischer aan op de zeedijk en is veel beter toegankelijk

· Om de historische bastioncontour zowel visueel als fysiek maximaal te behouden, wordt voorgesteld om de deksteen in blauwe hardsteen van de bestaande zeedijkglooiing te behouden in de strip op het uitgebreide Zeeheldenplein.

Discipline Bodem en Water

· Het zo snel mogelijk aanvatten van de opbouw van de westelijke havendam na de start van de bouw van de oostdam, om verhoogde aanslibbing van de vaargeul te voorkomen;
· Het continu opvolgen van de zeespiegelrijzing ter hoogte van de Vlaamse kust, zodat hier tijdig kan worden op ingespeeld (zandsuppletie, opstellen stormmuurtje), zodat Oostende ten allen tijde beschermd blijft tegen een 1.000-jarige storm;
· Frequente controle van de zwemwaterkwaliteit binnen de havendammen (Klein Strand).

Discipline Fauna en Flora

· Voor het strandprofiel van het Groeistrand wordt gekozen voor het continu profiel onder helling 1/45, omdat dit profiel minder frequente onderhoudssuppleties vergt in vergelijking met het geknikt profiel, waardoor ook de bijhorende hinder beperkter is.

Discipline Geluid en trillingen

· Er wordt maximaal gebruik gemaakt van geluidsarme machines en technieken;
· Aan- en afvoer van materiaal via de weg wordt maximaal beperkt (er wordt zo veel als mogelijk vanaf de zeezijde gewerkt) en verloopt via vastgelegde werfroutes (zeker t.h.v. het stadscentrum), waardoor de geluidsimpact van het werfverkeer normaliter niet significant zal zijn.
