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1. Het klopt dat een aantal schadeverschijnselen aan het licht komen door optredende temperatuur​verschillen (warme zomers, koude winters) en tengevolge van het gebruik van dooizouten. Dit is des te meer het geval met verhardingen die bijna het einde van hun levensduur hebben bereikt. Er mag in dit verband niet uit het oog verloren worden dat de verharding van de E40 Brussel – Leuven reeds een levensduur heeft van ca. 40 jaar. Deze verharding is dus onderhevig aan verouderingsverschijnselen en slijtage ingevolge het normale gebruik. 
Tijdens die 40 jaar zijn bovendien de intensiteit van het verkeer en de aslasten gevoelig toegenomen.

Als duurzame renovatiemethode kan men best voor de zwaar belaste wegen opteren voor een funderingslaag in schraal beton, daarbovenop een bitumineuze tussenlaag in ABT (asfaltlaag van ca. 5 cm dikte) en als rijwegverharding een doorgaand gewapende cementbetonverharding van ca. 20 à 25 cm dikte (afhankelijk van de op te nemen belastingen).

Deze methode wordt door het agentschap Wegen en Verkeer gebruikt voor het aanleggen van nieuwe zwaar belaste wegen.


Het gewoon overlagen met een laag asfalt was in sommige gevallen minder duurzaam omdat op die manier de oorzaak van de gebreken niet altijd weggenomen werd. Deze oplossing heeft dus niet zo een lange levensduur heeft maar is daarentegen wel een stuk goedkoper in vergelijking met de hoger vernoemde diepgaande herstellingstechniek. Bovendien is de uitvoeringsperiode voor een dergelijke overlaging veel korter dan voor een volledige herstelling. De keuze voor een volledig nieuwe wegopbouw of een overlaging wordt op projectniveau gemaakt, op basis van vastgestelde gebreken, metingen en proeven, en bij deze beslissing worden uiteraard ook de kostprijs en de beschikbare budgetten mee bekeken. 


Specifiek voor dit project E40 Brussel – Leuven is gekozen voor de overlagingstechniek, omdat er geen grote structurele gebreken werden aangetroffen aan de bestaande verharding. Het probleem inzake de opstuwingen van het wegdek op de E40 was een lokaal probleem dat zich voordeed aan een onderbrug in het wegdek. Daarom werd er aan alle onderbruggen wel plaatselijk een herstelling van de volledige wegopbouw doorgevoerd. Door te kiezen voor een overlaging kon binnen de budgettaire mogelijkheden het comfort terug op een goed niveau gebracht worden en werd daarbij eveneens de levensduur van de 40 jaar oude verharding verlengd met naar verwachting 10 jaar.



2. Zoals hierboven al aangegeven is de voorgestelde methode al in lang in gebruik, wanneer er voor een grondige renovatie en het aanleggen van een volledig nieuwe wegverharding wordt gekozen. Zoals ik in maart van dit jaar al toegelicht heb in de Commissie Openbare Werken, proberen we hoe langer hoe meer voor grondige renovaties te kiezen. 
Het huidige beleid ligt dus in lijn met de voorgestelde werkwijze en dient niet bijgestuurd te worden.


3. De totale kostprijs van de herstellingwerken aan de Vlaamse snel- en gewestwegen ten gevolge van de zomerhitte bedraagt 616.716 euro voor het jaar 2010.

4. Het herstellen van de schade ten gevolge van de zomerhitte gebeurt in de lopende onderhouds​contracten die het agentschap Wegen en Verkeer afsluit. Er is normaal geen invloed op de planning van het structurele onderhoud dat voorzien wordt op het fysisch programma.
