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1. Er is reeds nagedacht over een mogelijke bestemming van de baggerspecie. In alle drie de sluis​projecten wordt in de dossiervoorbereiding aandacht besteed aan de problematiek van zowel het droog als het nat grondverzet. In de voorbereidende studies wordt, zowel door experten van de administratie, als door externe consultants, de specieproblematiek kwalitatief en kwantitatief in kaart gebracht. Diverse technieken en bestemmingen worden daarbij in overweging genomen. De specieproblematiek vergt omvangrijk studiewerk in elk van de drie zeesluisprojecten.

Afhankelijk van de concrete locatie, de aard en samenstelling van de specie wordt vanuit een multidisciplinair oogpunt naar de beste bestemming gezocht. Naast economische aspecten zijn daarbij ook ondermeer ruimtelijke en ecologische aspecten van belang. In de drie sluisprojecten vergt de specieproblematiek specifieke maatwerkoplossingen van diverse aard.

2. Naar aard en samenstelling geschikte specie aanwenden om haventerreinen te ontwikkelen is een mogelijke, in het verleden zelfs vaak toegepaste, bestemmingswijze voor vrijkomende specie. Een belangrijke voorwaarde hierbij is de ruimtelijke inpasbaarheid. Maar ook aanwending voor natuur​ontwikkeling, voor geluids- en andere buffers, voor dijkwerken, voor zuivering, storting, verwerking, enz … wordt specifiek in overweging genomen. De aard, samenstelling en locatie van de specie zijn hierbij van groot belang.
3. Bij de tweede sluis Waaslandhaven wordt de vrijgekomen grond (holoceen en veenpakketten uit de vroegere polder en daaronder de dieperliggende zanden van Kruisschans, Oorderen, Kattendijk, en Antwerpen) gebruikt voor aanvulling achter de sluiskolkmuren en de verdere opvulling en gepaste afwerking van het Doeldok.
De aanwending van specie die vrij zal komen door de bouw van een nieuwe zeesluis in het Gentse havengebied, is geen evidentie, omdat het kanaal van Terneuzen naar Gent een transportafstand van 31 kilometer schept. Niet enkel het ontgraven van de specie en het bergen ervan zijn van belang in de projectontwikkeling, maar ook het eventuele transport er van heeft een grote impact op het project. Ook met dit aspect wordt in het voorbereidend studietraject rekening gehouden. 
Voor de haven van Zeebrugge werd er tijdens de voorstudie een ontwerp van grondbalans opgemaakt. Een deel van de gronden zal worden aangewend om nieuwe haventerreinen in de achterhaven te creëren. De creatie van deze gronden is meegenomen in het SHIP project.
