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op vraag nr. 451 van 8  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van lode vereeck
1. Het streven naar meer fiscale autonomie is een proces waarvan de resultaten op middellange tot lange termijn zichtbaar worden. Althans, dit leert ons het verleden. Het realiseren van meer fiscale autonomie is van bij mijn aantreden een prioritaire doelstelling geweest.

Op dit ogenblik bevindt de voorbereiding van de insourcing van de verkeersbelasting zich in een uitvoeringsfase. Een projectgroep bereidt iedere stap van dit proces minutieus voor opdat de overname zich daadwerkelijk op 1 januari 2011 kan voltrekken.

Een verhoogde autonomie inzake de inkomstenbelastingen (personenbelasting, belasting der niet-inwoners en vennootschapsbelasting) kan slechts gerealiseerd worden onder bepaalde voorwaarden. Eén van die voorwaarden heeft betrekking op een degelijke voorbereiding van dit proces. Het is in de fase van de voorbereiding dat dit proces zich momenteel bevindt. De voorbije maanden (en jaren) is er heel wat studiewerk verricht rond een toename van fiscale autonomie voor de deelstaten. In dit studiewerk nemen de personenbelasting en de vennootschapsbelasting een centrale plaats in.

Een tijdsplanning geven zou eigenlijk neerkomen op het maken van een kalender voor een toekomstige staatshervorming. Rekening houdende met het feit dat een staatshervorming een akkoord behoeft van alle betrokken partijen, is het op dit ogenblik onmogelijk om een beeld te schetsen van de tijdsplanning.

2. Met het maximaal invullen van de bestaande fiscale ruimte duid ik op de grenzen aan de Vlaamse fiscale bevoegdheden. Zoals de Vlaamse Volksvertegenwoordiger aangeeft, neemt Vlaanderen vanaf 1 januari 2011 de dienst van de verkeersbelastingen over. Deze overname behelst echter meer dan het louter overnemen van de taken van de federale overheid op het vlak van de inning en invordering van deze belastingen. Ik streef er naar om de overname van de verkeersfiscaliteit zo veel als mogelijk gepaard te laten gaan met het doorvoeren van een vereenvoudiging en een administratieve lastenreductie.

Zoals aangegeven in mijn beleidsnota wens ik nadien maatregelen te nemen om in Vlaanderen de verkeersfiscaliteit te vergroenen. De Bijzondere Financieringswet bepaalt echter dat de drie gewesten voor de uitoefening van hun bevoegdheden in de verkeersfiscaliteit een samenwerkingsakkoord moeten sluiten in het geval dat de belastingplichtige van deze belastingen een vennootschap, een autonoom overheidsbedrijf of een vzw met leasingactiviteiten is. Als de andere gewesten niet bereid zouden zijn tot het sluiten van een samenwerkingsakkoord zal ik de mogelijkheid bekijken om de maatregelen autonoom door het Vlaamse Gewest in te voeren ten aanzien van natuurlijke personen.

3. Het terugvallen van de benutting van de bestaande fiscale marge heeft uiteraard te maken met het selectiever maken van de jobkorting, wat trouwens ook één van de beleidsdoelstellingen was (Vlaams Regeerakkoord, Hoofdstuk V; Beleidsnota Financiën en Begroting, paragraaf 1.1.4). Ik ben er mij terdege van bewust dat de fiscale marge van 6,75% op dit ogenblik slechts gedeeltelijk is ingevuld. Ik wil echter de toekomstige staatshervorming een kans geven. Een staatshervorming is immers de kortste weg naar meer fiscale autonomie voor en een verhoogde financiële responsabilisering van de deelstaten. Pas nadien wil ik de opportuniteit bekijken van het maximaliserend invullen van de bestaande fiscale marge. Het op korte termijn maximaliserend benutten van de bestaande fiscale marge is weliswaar technisch mogelijk, maar zou de korte termijn doelstelling van een Vlaamse begroting in evenwicht ernstig in gevaar brengen. Het invullen van de bedoelde fiscale marge zou immers neerkomen op het introduceren van nieuwe beleidsuitgaven (in casu nieuwe fiscale uitgaven).

