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op vraag nr. 672 van 28  FORMDROPDOWN 
  FORMDROPDOWN 

van sophie de wit
1 De Lijn is partner in de Provinciale Vervoerscommissies (PVC). De Vlaamse administratie (de afdeling Beleid Mobiliteit en Verkeersveiligheid (BMV) van het departement MOW) werd tot midden 2008 uitgenodigd door de PVC’s. Toen kwam de mededeling dat de NMBS-groep de werking en de opdracht van deze PVC’s wilde hervormen. Tot op heden is er geen nieuws over een vernieuwde en veralgemeende vertegenwoordiging van de Vlaamse administratie in dit overlegorgaan.
2 Op de PVC wisselen de vervoersmaatschappijen klachten uit die over elkaars dienstverlening of over onderlinge aansluitingen gaan. 
3 Na contact met het VVSG, heeft de VVSG bevestigd dat er is afgesproken om in het kader van de besparingsmaatregelen de bestaande methode van de beperkte OVC zoveel mogelijk te gebruiken. De VVSG heeft meegedeeld dat De Lijn de wil toont om in het kader van gebieds-gerichte evaluaties de huidige procedure aan te passen. Hierbij wenst De Lijn extra aandacht te schenken aan het actief consulteren van de gemeente. De besprekingen tussen VVSG en De Lijn zijn nog lopende.
4 De NMBS is sinds de oprichting van de openbaarvervoercommissies vaste partner in alle OVC’s in alle provincies. De Lijn nodigt de NMBS uit voor de bespreking van alle nieuwe projecten, projectevaluaties en gebiedsevaluaties, dus voor elke bijeenkomst van de OVC.
5 Belangrijk onderdeel in de bespreking van de OVC is het netwerk, met zowel het aanbod van De Lijn als de afstemming met de NMBS. In de OVC wordt het aanbod van de NMBS als vaststaand beschouwd en wordt gekeken of en hoe het besproken (bestaand of nieuw) aanbod van de Lijn er op aansluit. 
6 De afstemming van de dienstregelingen van de NMBS en De Lijn gebeurt in het Oriëntatie-comité. De Lijn ontvangt de dienstregelingen van de NMBS vrij laat. Oorzaak van dit knelpunt ontstaat door de Europese afspraak, waarbij de NMBS de rijpaden in augustus ontvangt. De NMBS heeft wel een afspraak gemaakt om ten laatste in juni de voorlopige dienstregelingen te bezorgen aan De Lijn, om aan dit euvel te verhelpen. 
7 a)
Vandaag zijn 48 stations in Vlaanderen uitgerust met dit systeem en er worden nog bijko-mende implementaties voorzien dit jaar. 
b)
Deze stations worden geselecteerd op basis van het aantal overstappende reizigers en het belang van het knooppunt. Deze twee elementen zijn onderling natuurlijk sterk afhankelijk. 

c)
Alle implementaties zijn nog steeds in gebruik. 

d)
Het huidige systeem is ontworpen door de NMBS-Holding en wordt zowel technisch als infrastructureel beheerd en betaald door hen. De Lijn zorgt voor de plaatsing van de borden en het onderhoud hiervan. 

e)
Dit systeem laat een verschillende wachttijd toe per station en per verbinding. Momenteel wordt er wel een nieuwe applicatie ontwikkeld in samenwerking met de verschillende ver-voersbedrijven waarbij de wandelafstand per perron kan bepaald worden. Deze toepassing zal op termijn ook toelaten om flexibeler te werken en aansluiting te voorzien tussen alle vormen van openbaar vervoer. 

8.
a)
De afspraken worden in een protocol opgesteld station per station. Momenteel is er een nieuw protocol in de maak dat rekening houdt met de gewijzigde kostenstructuren en gebaseerd is op de ervaring uit het verleden.
b)
De meerkost wordt niet doorgerekend aan de NMBS-Holding aangezien het hier gaat om een dienst naar de reiziger. 

c)
Momenteel voorziet De Lijn ook geen alternatieven voor het systeem gezien de meerkost die dat zou betekenen.
