pascal smet
vlaams minister van onderwijs, jeugd, gelijke kansen en brussel
gecoördineerd antwoord

op vraag nr. 303 van 30 maart 2010
van helga stevens
1. In het geregeld vervoer wordt er minimum één structurele controle per 50.000 km uitgevoerd. Deze regeling geldt zowel voor de bussen van De Lijn als voor deze van de exploitanten.
In het Leerlingenvervoer dat in opdracht van De Lijn door exploitanten wordt uitgevoerd, is er contractueel geen minimum aantal controles bepaald. De Lijn streeft ernaar deze ritten tweemaal per jaar te controleren. De doorlopen afstand van een rit leerlingenvervoer bedraagt gemiddeld on-geveer 18.000 km/jaar. Er gebeurt bijgevolg in het leerlingenvervoer ongeveer 1 controle per 9.000 km.
2. Vanaf het schooljaar 2008 – 2009 werd het aantal controles door De Lijn vastgelegd op gemiddeld twee per rit per schooljaar. Op vraag van scholen en bij meldingen van tekortkomingen worden uiteraard punctuele controles gedaan.
3. Gerichte controles gebeuren wanneer er vraag naar is (door scholen, ouders,…), wanneer er zich noden voordoen op het terrein (winterprik),…

In het geval van de Oase werden er door De Lijn reeds gerichte controles uitgevoerd. De “gebreken” die werden vastgesteld en aangepakt, betroffen vooral de temperatuur in de voertuigen tijdens de hevige winterprik. De problemen werden tussen de betrokken partijen besproken. Door een syndicale organisatie werd er echter geopteerd om naar de pers te stappen alvorens de problemen ten gronde uitgeklaard konden worden. 

4. De Commissie Leerlingenvervoer Buitengewoon Onderwijs (CLBO) werd opgericht op 3 oktober 2007 op vraag van de toenmalige ministers van Mobiliteit en Onderwijs als opvolger van de commissie die vroeger functioneerde binnen het VLOR (Vlaamse Onderwijs Raad). De CLBO heeft een adviserende bevoegdheid. De kwaliteitsnormen zijn vastgelegd in de desbetreffende bestekken en dienen te worden nageleefd. Deze kwaliteitsnormen evolueren volgens de markt-noodwendigheden en in functie van nieuwe regelgeving dienaangaande.
5. De vaststellingen van gebrekkige uitvoering en de daar aan gekoppelde sancties maken deel uit van het crontactenbeheer en worden door De Lijn per contract bijgehouden. Vaststellingen van gebrekkige uitvoering door de vervoerder leiden tot sancties (art.33 van de bestekken). In bepaalde gevallen (o.a. opeenvolging of herhaling van inbreuken) kan er zelfs worden overgegaan tot onmiddellijke verbreking van het contract. 

6. Het departement Onderwijs bepaalt de regelgeving en het recht op leerlingenvervoer, De Lijn is de organisator van het collectief leerlingenvervoer, en als dusdanig verantwoordelijk voor het organiseren van kwaliteitsvol leerlingenvervoer.
Zoals de minister van Onderwijs reeds aangaf in de vraag om uitleg m.b.t. de ritduur van leer-lingenvervoer in het buitengewoon onderwijs vindt er momenteel bilateraal overleg plaats tussen de kabinetten van Onderwijs en Mobiliteit over de optimalisering van de samenwerking tussen het departement Onderwijs en De Lijn. Eén van de belangrijkste aspecten van dit overleg is het duidelijk stellen van de verantwoordelijkheden van beide partners.
7. De vakbondsactie m.b.t. de veiligheid van het busvervoer voor de bussen die rijden voor de school De Oase in Gent werd door de administratie, de beide kabinetten, de provinciale entiteit van De Lijn Oost-Vlaanderen en de Centrale Diensten van De Lijn te Mechelen van zeer nabij gevolgd. Volgens onze informatie zijn de problemen intussen opgelost. De geviseerde busmaatschappij heeft aan alle betrokkenen laten weten dat zij voortdurende aandacht besteden aan het organiseren van kwaliteitsvol leerlingenvervoer, waardoor de bussen blijven voldoen aan de vigerende veilig-heids- en welzijnsnormen.
